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Zonas de Baja Exposicion

Mtro. Jorge Macias Mora
Asesor Comision Ambiental de la Megalépolis

Armonizacién de politicas para vehiculos ligeros nuevos en América del Norte
México, D.F., 10 de julio de 2014
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El 23 de agosto del 2013, el Presidente anuncia la creacion
de la Comision Ambiental de la Megalopolis

La Comision Ambiental de la Megaldpolis (CAMe) se
constituyé mediante un Convenio de Coordinacién para llevar
a cabo la planeacidon y ejecucion de acciones en materia de
proteccion al ambiente, de preservacion y restauracion del
equilibrio ecolégico en la zona.

El convenio fue publicado en el DOF el 3 de octubre del 2013.

Integrantes:

e El Titular de SEMARNAT * El Gobernador de Morelos
* El Jefe de Gobierno del Distrito Federal* El Gobernador de Puebla
* El Gobernador de Hidalgo * El Gobernador de Tlaxcala

* El Gobernador del Estado de México
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Proyeccién preliminar de la flota en la Megaldpolis

Proyeccion Flota Megalopolitana
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Fuente: Elaboracion propia con datos de Melgar
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Estrategia Integral de Gestion de la Flota Vehicular de la Megalépolis
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El enfoque integral propuesto favorece la movilidad sustentable y por tanto
es progresivo socialmente

PRELIMINAR
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Definicion EcoZonas

Una Zona de Acciones Prioritarias para la Calidad
del Aire (EcoZona) es un area geograficamente
definida en donde, por sus condiciones
demograficas de alta densidad poblacional es

primordial aplicar politicas publicas especiales de

salvaguarda ambiental y proteccion a la salud.
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Comunmente los vehiculos mas contaminantes son
restringidos o desalentados en cuanto a su acceso
y uso, sin embargo, puede haber otro tipo de
politicas especiales de acuerdo a la naturaleza de

las fuentes de emision.
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Segmentacion Vehicular: Etiquetado

* Una oportunidad para mejorar el conocimiento y
concientizacion de la ciudadania sobre el impacto ambiental de
sus vehiculos

* La identificacién por colores (semaforizacién) permite una
estrategia de comunicacion sencilla y de facil vigilancia e e

* Dado el facil entendimiento de las etiquetas la poblacién A.|. A
general puede vigilar el cumplimiento. ||
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Zonas de Baja Exposicion en el Mundo

Suecia fue el primer pais europeo en experimentar este

esquema en 1996.

Hoy en dia, 180 zonas de bajas emisiones son identificados a
través de 9 paises europeos: Austria, Republica Checa,
Dinamarca, Alemania, Italia, Paises Bajos, Suecia, el Reino
Unido y Portugal desde julio de 2011 y en total en el mundo

existen 226 zonas identificadas.

El objetivo es el mismo, independientemente del pais,

reducir la contaminacién atmosférica para cumplir con los

limites de los valores normativos europeos, principalmente 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

los relacionados con el diéxido de nitrégeno NO 2 y PM10. Fuente: EMBARQ DC, CityFix
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Foco: Caso de Estudio Alemania

® En operaciéon desde 2008 en Berlin, Hannover, Kdln

UMWELTZONEN IN DEUTSCHLAND
Altive Umweltzone Stand: Januar 2014
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Impacto Econédmico - Ambiental (ZBE Alemania 2010)

Table F1: Value of mortality benefits from decreased PM10

Fixed baseline mortality increment per 10 ng/m* PM10 and 1 million inhabitants 340
Deaths per person per 1 pg/m? 0.000034
Amount
Traffic Avg 2007 PM10 .
station Traffic station  decreases in Inhabitants Number of Densidad
City coefficient PM10 2008 of LEZ lives-saved Area hab/ km
Berlin -0.15 28.86 433 1.300.000 19133 88 km2 14,800
Ludwigsburg 0.0489 34.65 -1.69 55,000 317 30 km2 1,833
Tubingen -0.0296 31.26 0.93 78300 2.46 13 km2 6,000
Reutlingen -0.0582 38.12 2.22 785232 5.92 10 km2 7,850
Stuttgart -0.0288 33.01 0.95 590,000 19.07 207 km2 2,850
Hannover -0.0939 26.02 2.44 218,000 18.11 50 km2 4,400
Leonberg 0.0687 33.42 -2.30 40,000 -3.12 30 km2 1,300
Koln -0.0742 32.98 2.45 130,000 10.82 16 km2 8,125
Mannheim -0.0992 28.43 2.82 93,900 9.00 7.5 km2 12,500
Total number of lives saved 250
EPA Estimate WHO study estimate

Value of statistical life $7.800.,000 $2.417.083
Value of lives saved $1.953.352.840 $604,270,695

Fuente: Fresh Air: Low Emission Zones and Adoption of Green Vehicles in Germany, Wolf and Perry, 2010
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Resultados Encontrados

Table 2 Selected Air Quality and Emission Benefits of LEZs in European Cities'’

City / Region Year of LEZ Introduction / Indicator
Measurement

Berlin 2008 / 2009 -24% diesel PM
-8% overall PM;,

Munich 2006-7 /2008 / 2009-10 -60% transport contribution
from 1.1 to 0.5 pg/m? elemental
carbon'®

Netherlands - 9 cities 2007 / 2008 up to 2pg/m® PM reduction

London 2008 / 2008-2012 -5.8% PMyg
-13% average annual PM,,
‘t:cmt:entratir::un19

Cologne 2008 4pg/m® PM;, reduction
1.2ug/m® NO, reduction

Stockholm 1996 / 2000 -60% PMjq
-20% NO,

Milan — emission-based 2011 /2012 -19% PM10%

congestion charge -14% NOx
-15% CO2

FUENTE: International Council on Clean Transportation
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Analisis de Factibilidad y Priorizacion

Alta densidad poblacional (Nivel
de Exposicion)

Poblaciéon Vulnerable (Impacto de
Exposicion)

Uso Mixto de Suelo (Tiempo de
exposicion

Alto numero de viajes automovil
privado (Nivel de emisiones)

Conectividad con transporte
masivo (Accesibilidad —
Factibilidad)
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Elementos de Flexibilidad y Escalamiento

Nivel de Accesibilidad
Tamafo y Numero de Zonas

Politicas de Gestion de la Calidad
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Cobeneficios Asociados

® Proteccién de Activos de Valor
Historico

® Desarrollo de Actividad Turistica 'y
Comercial

® Desarrollo Econdmico Local

® Incremento de Plusvalia en Bienes
Inmuebles

® Incremento de Inversion
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Recomendaciones Generales

1. Inclusion de los vehiculos mas altamente
contaminantes

2. Disponibilidad de medios de transporte de remplazo o
opciones de retrofit efectivas

3. Tiempos de implementacion claramente identificados y
con metas crecientes.

4. Vigilancia efectiva con multas apropiadas para
desincentivar el incumplimiento

5. Debe de entenderse como un plan de gestion
ambiental territorial por lo que requiere de una
aplicacion integral conjunta de transporte publico y
desarrollo urbano para alcanzar metas mayores.




