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概述
Introduction



中/重型商⽤车是空⽓污染物和温室⽓体排放主要来源
HDVs are a major source of air pollutant and GHG emissions

4来源：⽣态环境部中国移动源环境管理年报2020MEE China Mobile Source Environmental Management Annual Report 2020; Global Fuel Economy Initiative 2020
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加速中/重型商⽤车零排放化需要各⽅⾯政策合⼒
Accelerating Zero-Emission Medium and Heavy-Duty Vehicles (ZE-
HDVs) adoption needs a suite of policies
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购置补贴
Purchase subsidies

使⽤激励
In-use incentives

销售要求
Sales requirements

排放标准
Emission standards

基础设施规划补贴
Infrastructure planning and subsidies

购置要求
Purchase requirements

道路和区域通⾏优待
Road and area access privileges



⿎励零排放商⽤车的主要政策⼯具
Main policy instruments to encourage ZE-HDV adoption



1. 设⽴零排放商⽤车长期、宏观的产销⽬标
1. Setting long-term targets for ZE-HDVs
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新销售城市环卫车辆50%新能源化
50% new NEV sales for sanitation trucks

新销售车辆20%新能源化
20% new NEV sales

新销售城市环卫车辆60%新能源化
60% new NEV sales for sanitation trucks

销售3000辆燃料电池重型车
3,000 fuel-cell electric HDVs

新销售卡车50%零排放化
50% ZE new truck sales

新销售城市环卫车辆100%新能源化
100% new NEV sales for sanitation trucks

新销售中重型车30%零排放化
30% ZE new MHDV sales

投放30000辆燃料电池卡车
30,000 FCE trucks

中重型车保有量100%零排放化
100% ZE MDHV stock

新销售中重型车100%零排放化
100% ZE new MHDV sales

2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

● China中国 Hainan province, China 中国海南省

● South Korea 韩国

● Netherlands荷兰 ● Norway挪威

15 US states + Washington D.C. 美国15个州+华盛顿特区 California, US 美国加州



2. ⽬标的具体体现：⼚商销量要求
2. Targets translated to regulations: sales requirements for OEMs

加州先进清洁卡车规定(ACT)的逐年零排放销量要求
Annual sales targets in California’s Advance Clean Trucks regulation
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3. 更严格的温室⽓体排放法规
3. More stringent GHG standards
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发动机效率提升

离合器及传
动效率提升

低阻牵引车

低阻挂车

具备空⽓动⼒
学牵引车

具备空⽓
动⼒学挂
车

轻量化牵引车

轻量化挂车

混动系统

维护费⽤

2030 半挂车总成本

2030电动半
挂车总成本
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零排放车辆可作为达到平均CO2 排放标准的路径，此外通过设定最低零排放卡车占比要求和乘数机制进⼀步⿎励零排放卡车
ZE-HDVs as a pathway to meet GHG standards

3.温室⽓体排放法规中零排放商⽤车的条⽂
3. ZE-HDVs in GHG standards



4. 购置补贴优惠
4. Purchase subsidies
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正数表⽰TCO⾼于柴油车型
Positive number indicates higher TCO than diesel models

电动 氢燃料电池

初步结论，请勿引⽤ Preliminary results, do not quote/cite

在无新政策⼲预下北京的电动⾃卸车已经在2021年达到TCO平价
TCO parity already achieved in Beijing’s dump trucks w/p new policy interventions

政策 加州⼤众减排信托基⾦
八级货运、港⼜卡车类
别

混动、零排放卡车和巴
⼠代⾦券项⽬(HVIP )

资⾦来源 ⼤众集团柴油门赔偿⾦

总共9000万美元

加州碳交易收入

20-21财年总⾦额约1.74亿
美元（包括其他车型）。
总⾦额超过⼀半已被申
请，惠及超过900辆车。

适⽤车型 八级卡车 （包括港⼜拖
运卡车、垃圾运输车、
⾃卸卡车和混凝⼟搅拌
车）

各型商⽤车

补贴⾦额 单车上限20万美元
私有车主最多报销75%，
公有车主100%。
每车主报销上限270万美
元

单车上限31.5万美元 （15
吨以上货车）



5. 车队运营和使⽤补贴
5. In-use fleet incentives
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加州2030年短途⽇间驾驶室拖车的⽤户使⽤总成本 (54000 英⾥ * 12年）
TCO for a 2030 short-haul day cab tractor – 54,000 mi. x 12 years
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国家 当前政策 减免道路⾏驶⾥程费⽤后

德国 2028 2023

西班牙 2025 2022

法国 2024 2021

意⼤利 2027 2023

荷兰 2023 2022

波兰 2026 2025

英国 2025 2025

⾏驶⾥程路桥费⽤减免对实现电动和柴油卡车实现TCO平价年份的影响
VKT road tolls exemption on the year to achieve price parity between 
battery electric and diesel trucks

德国100%减免路桥费⽤，其他国家75%



6. 基础设施建设计划和补贴
6. Infrastructure programs and incentives for ZE-HDVs
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汇总后的欧洲主要长途卡车站点位置
Aggregated long-haul truck stop locations in Europe

欧盟委员会将于7⽉公布其对替代燃料基础设施指
令(AFID)的审查建议。新AFID将对各成员国设定基
础设施推广的⽬标，包括零排放商⽤车基础设施。



7. 其他⿎励零排放商⽤车的政策⼯具
7. Other policies incentivizing ZE-HDVs
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荷兰鹿特丹市零排放货运区
Zero-emission delivery zone in Rotterdam, Netherlands

零排放车队占比 10% 25% 50% 75% 100%

箱式卡车、货车，
两轴巴⼠，场院
拖车

2025 2028 2031 2033 2035

其他非拖挂卡车、
⽇间驾驶室拖车、
三轴巴⼠

2027 2030 2033 2036 2039

卧铺拖车、特种
车辆

2030 2033 2036 2039 2042

加州先进清洁车队(ACF)拟定的私⼈、联邦车
队零排放⽬标
Preliminary HD-ZEV phase-in schedule for private and federal 
fleets in Advanced Clean Fleets regulation



总结与建议
Summary and recommendations



推广中/重型商⽤车零排放需要形成政策合⼒
International practice demonstrates the need for a suite of policies for 
accelerated ZE-HDV transition
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购置补贴: Carl-Moyer, 
HVIP, VW

Purchase subsidies

使⽤激励: LCFS
In-use incentives: LCFS

销售要求: ACT
Sales requirements: ACT

排放标准: 低氮氧化物
Emission standards: 
Low-NOX regulation

基础设施规划补贴
Infrastructure planning and subsidies

购置要求: ACF(制定中)
Purchase requirements: 

ACF (pending)
道路和区域通⾏优待

Road and area access privileges



欢迎联系!"#$
y.xie@theicct.org


