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3中国新乘用车节油技术应用情况分析

在过去的十年中，中国的汽车产量以高达26%的年均增长率成为世界上最大的新车市场。车辆
消费的飞速增长给中国减少石油依赖和减缓全球气候变化的目标带来了巨大的压力。面对这
些挑战，中国于2005年出台了分两阶段实施的乘用车燃料消耗量标准，并将于2015年完全实施
第三阶段标准。

制订这些不断加严的标准除了为达到大幅度减少车队油耗的目的以外，还旨在促进中国汽车
产业的技术升级和提高其国际竞争力，减小与发达国家和地区如美国和欧盟之间的技术差
距。展望未来，中国最近公布的中长期汽车产业发展规划明确强调了发展更节能和更清洁的
现代化车队的重要性。

在这个背景下，本报告分析了中国现有新乘用车对燃油效率技术的采用情况，侧重比较了各
主要汽车细分市场、中国自主品牌企业与合资企业、以及国产和进口车队之间的区别。本报
告还将中国、欧盟和美国车队的技术应用情况进行了对比。本文的以下结论对完善现有乘用
车燃油消耗量法规、以及制订未来的车辆燃油消耗量标准提供了一些参考。

– 中国车队主要的车队平均车辆性能指标如发动机排量、 整备质量、脚印面积、马力都介于
美国车队与欧盟车队（这里仅指欧盟的汽油乘用车）之间。 中国乘用车队平均比欧盟车队
重9%、大1%；比美国车队轻21%、小10%。而中国车队的平均燃油消耗量比欧盟车队高26%
；仅比美国车队低4%。考虑到车辆大小的因素，中国乘用车的平均燃油效率落后于欧美 。
中国在各个主要车辆节油技术上，如可变气门正时、汽油缸内直喷、涡轮增压与机械增压
等，都显著落后于欧盟或美国，甚至同时落后于两者。不过中国对某些技术的应用正在迎
头赶上，比如双离合变速器的市场采用率已与美国相当。表 1汇总了各地区乘用车队平均参
数和技术应用比例，详细讨论请见第四章 。

– 虽然进口车仅占总乘用车市场份额的一小部分，但其主要是大型、高性能、拥有豪华配
置、油耗高的车辆。进口车队中几乎一半都是耗油高的越野车（SUV）。总的来说，进口
车队使用了更先进的发动机和变速器技术，不过这些技术主要是为了提高性能而不是为了
燃油经济性。第五章详细介绍了进口与国产车队的技术分析 。

– 中国市场上的微型轿车到大型轿车细分市场在车辆基本参数上与相应的欧盟细分市场非常
类似（表2）。然而中国各个细分市场的平均燃油消耗量 （以及二氧化碳排放）都或多或少
的高于相应的欧盟细分市场。 尤其是中国乘用车队平均比欧盟汽油乘用车CO2排放率高出
11%（中国173g/km,，欧盟156g/km）。考虑到两个地区细分市场参数比较接近，比较的又都
是汽油车，这一CO2排放上的差距主要来源于中国车队的技术落后。本文第三章详细对比了
中国与欧盟细分市场的各项既有技术应用比例上的差异 。
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参数 欧盟乘用车1 欧盟汽油乘用车1 美国轻型车2 美国乘用车2 中国乘用车

发动机排量 (L) 1.6 1.4 3.1 2.6 1.7

整备质量 (kg) 1,322 1,172 1,815 1,611 1,280

脚印面积 (m2) 3.90 3.75 4.51 4.22 3.79

功率(kW) 84 77 174C 156C 86

最高时速 (km/h) 185 178 223 218 170

功率整备质量比 (W/kg) 62 63 96 97 65

发动机升功率 (kW/L) 51 52 57 60 51

市区油耗 (L/100km)5 7.4 8.1 9.8 8.6 10.4

郊区油耗 (L/100km)5 4.9 5.1 6.4 5.6 6.3

综合油耗 (L/100km)5 5.8 6.2 8.3 7.3 7.8

折算成NEDC工况的综
合油耗 (L/100km)

5.8 6.2 9.4 8.1 7.8

综合二氧化碳排放6 143 145 195 171 183

CNG/LPG/灵活燃料 3% - - - 0%

柴油 51% - 1% 1% 1%

汽油 44% 100% 96% 94% 99%

汽油／电混合动力 1% - 4% 5% <1%

自动 9% 14% 84% 80% 34%

无极变速CVT 2% 1% 11% 14% 5%

双离合变速DCT 3% - 1%4 2%4 1%

手动 86% 83% 4% 5% 60%

4 1% 2% 25% 29% 12%

5 59% 51% 24% 21% 66%

6 38% 17% 41% 36% 17%

化油器 - - 0% 0% <1%

柴油喷射 - - 1% 1% <1%

汽油缸内直喷 14% 32% 8% 8% 6%

多点喷射 - - 77% 80% 82%

单点喷射 - - 0% 0% 11%

顺序燃油喷射 - - 14% 11% 0%

自然吸气 41% 80% - - 93%

涡轮增压或机械增压 59% 16% 4% 4% 7%

   - - 84% 91% 44%

表 1-1  

2010年欧盟、美国
和中国乘用车队特
征与技术应用比较

1 来源： ICCT 欧盟数据库和 ICCT 欧盟车辆市场统计：2011年欧盟轻型车市场和技术数据手册 (Campestrini, M., & Mock, P., 
2011)

2 来源： EPA 2011年与2010年轻型车队燃油经济性和技术发展趋势报告

3 源数据中美国的功率值是有效功率，而中国是额定功率，美国车队功率值按 GB 7258-2004转化为额定功率

4 2011年EPA发展趋势报告中的无锁定自动变速器被算作双离合变速器 DCT

5 燃油消耗量 – 分别使用各区域自己的测试循环，美国的数据使用实验数据而非调整数据

6 二氧化碳排放量数据 - 分别使用各区域自己的测试工况；美国的数据使用EPA 2011年发展趋势报告里的FTP和HWY的原始
数据而非调整数据；中国的二氧化碳排放数据计算是基于全车队都使用汽油的假设
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表 1-2  

中国和欧盟乘用车各细
分市场代表车型与平均
车辆特性比较

注：虽然每个细分市场都有一个代
表车型，图中数据是每个细分市场
按销售量的加权平均。欧盟市场区
分了汽油和柴油车，而中国因为汽
油车在各个细分市场都占绝大多
数，所以使用所有已知燃料种类的
平均数据。

欧盟27国2010年乘用车市场

细分市场 微型轿车 小型轿车 中小型轿车 中型轿车 大中型轿车 越野车 城市物流车

市场份额 11% 29% 32% 11% 3% 9% 2%

代表车型 标致107 丰田雅力士 

(Yaris)

大众高尔夫 

(Golf)

丰田

Avensis

宝马5系 宝马X3 雷诺

Kangoo

柴油车比例 7% 35% 59% 78% 81% 76% 77%

汽油车 柴油车 汽油车 柴油车 汽油车 柴油车 汽油车 柴油车 汽油车 柴油车 汽油车 柴油车 汽油车 柴油车

汽缸数 3.6 3.8 3.9 3.9 4.0 4.0 4.3 4.1 5.2 5.0 4.2 4.4 4.0 4.0

排量 （L） 1.1 1.2 1.3 1.4 1.5 1.7 2.0 2.0 2.7 2.5 1.9 2.2 1.5 1.6

功率 （kW） 51 51 63 61 87 83 128 109 177 144 111 123 68 67

自动变速器比例 12% 12% 9% 3% 14% 12% 36% 21% 74% 61% 24% 37% 4% 4%

整备质量 （kg） 904 975 1105 1173 1312 1405 1514 1565 1708 1764 1450 1772 1402 1428

二氧化碳排放

(NEDC g/km）

118 111 136 113 156 132 178 148 200 163 182 182 178 144

中国2010年乘用车市场

细分市场 微型轿车 小型轿车 中小型轿车 中型轿车 大型轿车 SUV 微型客车

市场份额 6% 15% 32% 10% 4% 10% 16%

代表车型 奇瑞QQ3 比亚迪F3 现代伊兰特

(Elantra)

本田雅阁 

(Accord)

奥迪A6 本田

CR-V

五菱之光

柴油车比例 0% 0% 0% 0% 1% 6% 0%

汽缸数 3.5 3.9 4.0 4.1 5.0 4.1 4.0

排量 （L） 1.1 1.4 1.6 2.0 2.4 2.1 1.1

功率 （kW） 50 71 84 112 141 110 45

自动变速器比例 17% 26% 44% 67% 89% 50% 0%

整备质量 （kg） 918 1080 1258 1464 1684 1567 998

二氧化碳排放 

（NEDC g/km）

150 157 173 199 211 211 178

– 中国乘用车各细分市场的技术利用水平有所不同。总体来说，国产自主品牌占主导地位的
小型车市场比以合资企业为主的中、大型车市场在几乎所有的节油技术上都要落后 （图 1）
。

– 微型客车（在中国俗称微型面包车或微面）是中国（以及其他一些发展中国家）特有的一
个细分市场。其特殊性不在于名称，而在于这类车的主要性能参数与美国所谓的微型客车
或欧洲所谓的基于轿车平台的物流车、城市物流车有很大不同。这种车辆大多基于微型轿
车的平台和底盘，但其车体高，内部空间较微型轿车大，这主要是方便城乡交接处的使用
者除了运载人员外还可运载农产品等货物。典型的微型面包车如五菱之光微面发动机排量
仅有1升、整备质量不到1吨，而典型的美国微型客车如本田奥德赛则拥有3.5升排量的发动
机，整备质量超过2吨，典型的欧洲城市物流车如雷诺Kangoo虽然 也是基于轿车底盘，但发
动机排量也有1.5升（相当于中小型轿车），而整备质量则高于一般轿车，为1.4吨左右。微
型面包车虽然体型小，能效却很差，油耗与一般的中小型轿车差不多。当然，这一部分是
因为这类车型的市场定位和用途比较特殊，其设计和技术参数也体现了这种特殊性。但更
重要的是，这类车型极少应用到先进的发动机和变速器技术，以维持其低廉的价格。
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图 1-3  

中国各细分市场发动机
与变速器技术应用

– 我们通过对18家国内主要乘用车生产厂商（这些厂商2010年销售量占乘用车市场总销量的80
％以上）的数据分析得出：自主品牌企业比绝大部分合资企业生产的车型平均更小、更
轻，但燃油经济性并不一定比这些生产更大型汽车的合资企业的燃油经济性好（图 2）。

– 中国自主品牌企业在应用节油技术方面与合资企业相比还存在明显的差距。许多合资企业
已经普遍运用的发动机技术，如可变气门正时，自主品牌企业的应用率仍然较低（图 3）。
本文第六章除了详细列出了各个自主品牌和合资品牌企业的技术应用情况外，还以案例分
析的形式比较了中国自主品牌 （吉利）和与其有相似市场定位的美国品牌（雪佛兰） 及欧
洲品牌 （大众）车辆的技术应用情况，其结论进一步证实了中国自主品牌企业和合资企业
之间的技术差距。
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图 1-4  

主要乘用车制造厂商的
公司平均燃油消耗率与
公司平均车辆脚印面积

基于以上的研究结论，我们对未来的中国乘用车油耗标准政策制订有以下几点初步的建议。

– 严格的强制性油耗标准有助于促进技术创新和升级，从而提高中国汽车产业的竞争力。

– 目前（指第三阶段标准完全实施前）对进口汽车的油耗标准缺失的情况下，我国未能通过
政策引导将世界领先的高能效汽车引进市场。将来的政策应该令进口汽车与国产汽车面对
等同的油耗法规与不合规的惩罚措施。也可以用一定的激励机制来鼓励进口超节能车辆。 

– 考虑到中国市场上较大型乘用车的节油技术更成熟、应用更普遍，将来的油耗标准法规可
以考虑对中大型轿车采用相对来说更严格的标准，而对微、小型轿车采用相对来说宽松的
标准（即继续适当地采取抓大放小的方针），从而鼓励所有车辆的技术升级。 

– 对于微型客车，基于其市场特殊性，令其达到与普通轿车相当的油耗标准可能存在一定难
度。但可以考虑采用特殊的激励政策来提高其能效，或鼓励其更新换代成功能类似但更节
能的车型（比如更节能的小客车）。

– 对于一些技术落后而产品种类较少的汽车生产厂商，可能需要一些政策灵活性和激励机制
使它们能在合理的成本增量范围内达到未来严格的油耗标准。
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图 1-5 

中国主要汽车制造企业
的技术应用，按自主品
牌企业与合资企业分
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基于上面对各细分市场、主要区域市场、国产与进口乘用车、以及各主要生产厂商的比较分
析，我们得出了以下结论和建议。

各细分市场分析

车队特征

· 除微型客车外，中国乘用车各个细分市场的平均发动机排量、整备质量和脚印面积这几个
主要车辆属性与相应欧盟的各细分市场的平均数据接近。然而，由于中国车队在技术上的
落后，欧盟几个主要细分市场的性能特性都领先于中国车队，比如马力、最高时速、功率
质量比、发动机升功率 。更重要的是，中国各个细分市场的燃油消耗量都高于相应的欧盟
细分市场。

· 微型轿车市场主要由中国自主品牌占领，到小型轿车则是自主品牌和合资厂商各占一半市
场份额。小型轿车的性能显著好于微型轿车，具体表现在马力提高了42％，功率重量比提
高了20％。而油耗仅比微型轿车略高（5％）。

· 中小型轿车在中国和欧盟都是销售份额最大（32%的市场占有）的细分市场。这个细分市场
的各项车辆属性也是最接近整体国产乘用车队平均数据的。在中国，中小型轿车及更大型
的轿车细分市场由合资企业主导。中型和大型轿车90％以上都是由合资企业生产的。

· 在中国的越野车(SUV)市场上，消费者更青睐小型越野车，而SUV细分市场主要由合资企业
生产外国品牌占有较大份额。

· 微型客车（微型面包车）是中国乘用车第二大细分市场。平均来说，微型客车的脚印面积
最小、动力性能最差（体现在输出马力、最高时速、功率质量比，以及发动机升功率值
上），这类车型造价也最低。其平均整备质量和发动机排量与微型轿车接近，而其油耗水
平却仅与中小型轿车相当。

技术应用

· 从市场份额来看，中国乘用车所有细分市场都以汽油车为主（汽油车在各细分市场占94％
到100％不等），而大部分柴油车型都集中在SUV细分市场。而在欧盟，汽、柴油车比例分
布与中国不同，从中小型轿车以上（包括SUV），柴油车占主导。

· 大部分中国乘用车细分市场都采用5档及以下的手动变速器。各细分市场对燃油效率技术的
普及程度差别很大。一般来说，车型越大、级别越高，先进技术的应用比例也越高。总体
来说，微型客车在技术应用上落后于其他类型。

· 平均来说，欧盟大多数的细分市场的先进能效技术（如机械增压、涡轮增压、6速以上变速
器等）的采用率都比相应的中国细分市场要高。

各区域汽车市场车队分析

· 与欧盟和美国相比，中国乘用车平均售价最更低。 
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· 中国乘用车的大部分性能特征（如发动机排量、整备质量、脚印面积、马力，功率质量
比，以及平均油耗）都介于欧盟汽油车平均值和美国车平均值之间，但是中国乘用车的平
均最高设计时速和发动机升功率比其他两个地区来的低。

· 尽管中国对某些能效技术的采用率与欧盟或美国相当（比如汽油缸内直喷技术的普及率和
美国接近，但仍远远低于欧盟），但是在对于本报告中分析的大部分技术的采用情况上，
中国都落后于其它两个区域。不过，由于我们缺乏某些能效技术的相关数据，对于本报告
中没有讨论的技术（比如停缸技术）我们不能得出类似的结论。

国产与进口车队比较分析

车队特征

· 进口车只占4.2%的市场份额，比国产车尺寸更大、马力更大、更豪华、油耗更高、价格也
更贵。几乎一半的进口车都是耗油的越野车（SUV）。

· 由于进口车中大部分是排量较大的大型SUV，豪华轿车和跑车，进口车的油耗量范围比国
产车广，反映出消费者对各油耗水平和档次的进口车需求的广泛性。

技术应用

· 多气门、双顶置凸轮轴（DOHC）和多点喷射等发动机技术已经在国产车中被广泛应用。
更先进的能效技术如汽油直喷、涡轮增压以及混合动力技术也已引入中国市场，但是还未
被普遍应用。

· 60％的国产车都采用了手动档变速器，而进口车则大多采用自动档变速器。双离合变速器
在国产和进口车队中都开始有所应用。国产车主要应用5档手动档变速器，而进口车主要采
用6档自动档变速器。

· 进口车比国产车更一致的达到了欧4排放标准。所有进口SUV都达到了欧4排放标准，而国产
SUV达到这一排放标准的比例是94％。

· 总体来说，进口车采用了更先进的发动机和变速器技术，但这些技术是为了提高性能而非
改善油耗。 

各主要汽车生产厂商比较分析 

车队特征

· 我们分析了占到中国乘用车市场份额80％的18家乘用车制造企业，其中大多数是合资企业。
在我们的数据库中，销量最高的企业是主要生产微型客车的长安（占有8％的市场），紧接
着的是上海通用、上汽通用五菱和上海大众。

· 总体来讲，中国自主企业比合资企业生产的汽车更小、更轻。中国自主企业比合资企业生
产的汽车在油耗的绝对数值上也更低，不过这主要还是由于自主品牌汽车更小型，并不能
直接推论出其节油技术更先进。

技术应用

· 总的来说，合资企业比自主企业采用了更多的先进燃油效率技术。对许多被合资企业普遍
运用的发动机技术，如可变气门正时，自主企业采用率仍然较低。不过中国自主企业的国
际并购新潮流或许会改变这个局面。比如吉利收购沃尔沃以后，采用了更多的涡轮增压和
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可变气门正时技术，而这些技术将来很有可能推广到其自主品牌车型上。

· 我们的研究表明，对于在相同细分市场竞争、产品结构（车辆类型）近似的本自主品牌和
国际品牌之间还存在很大的技术差距。

政策建议

基于以上的研究结论，我们对未来的中国乘用车油耗标准政策制订有以下几点初步的建议。

· 严格的强制性油耗标准有助于促进技术创新和升级，从而提高中国汽车产业的竞争力。

· 目前（指第三阶段标准完全实施前）对进口汽车的油耗标准缺失的情况下，我国未能通过
政策引导将世界领先的高能效汽车引进市场。将来的政策应该令进口汽车与国产汽车面对
等同的油耗法规与不合规的惩罚措施。也可以用一定的激励机制来鼓励进口超节能车辆。 

· 考虑到中国市场上较大型乘用车的节油技术更成熟、应用更普遍，将来的油耗标准法规可
以考虑对中大型轿车采用相对来说更严格的标准，而对微、小型轿车采用相对来说宽松的
标准（即继续适当地采取抓大放小的方针），从而鼓励所有车辆的技术升级。 

· 对于微型客车，基于其市场特殊性，达到与普通轿车相当的油耗标准可能存在一定难度。
但可以考虑采用特殊的激励政策来提高其能效，或鼓励其更新换代成功能类似但更节能的
车型（比如更节能的小客车）。

· 对于一些技术落后而产品种类较少的汽车生产厂商，可能需要一些政策灵活性和激励机制
使它们能在合理的成本增量范围内达到未来严格的油耗标准。



Hui He
后附本文所有图表
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表 2.1 各细分市场主要参数的数据全面性 

   

 

表 3.1 源数据中定义的乘用车细分市场  
细分市场 定义 

微型轿车 长度不超过 3.75 米的两厢车，价位一般在 4万元左右，个别达到 6万元 

小型轿车 
长度不超过 4.1 米的两厢车或长度不超过 4.3 米的三厢车，价位一般在 4万元

（人民币）左右，个别达到 6万元 

中小型轿车 
长度介于 4.1 米到 4.5 米之间的两厢车或 4.3-4.6 米的三厢车，价位一般在 8

到 13 万元之间 

中型轿车 一般是 4.6-5 米长的三厢车，价位一般在 10 到 18 万元之间 

中大型轿车  长度约为 4.5 米的较大型紧凑型车，价位在 27 万及以上 

大型轿车 长度超过 5 米的三厢车，价位在 22 万以上， 多在 30 万以上 

中型多用途车 发动机排量在 2升以下，可乘坐 5－7 人的多用途车 

大型多用途车 发动机排量在 2升以上，可乘坐 7-8 人的多用途车 

亚洲越野车(AUV) 
亚洲市场特有的越野车或多用途车，一般为基于皮卡底盘，可乘坐 7－10 人的

多用途车 

跑车 发动机排量不超过 2升的双门跑车或敞篷跑车 

小型 SUV 发动机排量在 2 升左右，可乘坐 5人的紧凑型 SUV 

中型 SUV 发动机排量在 2.2 升以上，可乘坐 7人、有独立底盘的 SUV  

轿车平台物流车 由轿车平台衍生的小货车（物流车），前半部为乘用车，后半部为箱式货车 

微型客车 基于日本 Kei-car（轻自动车）平台，发动机排量在 1升左右的小巴士 

客车 运输乘客或货物的商用箱式货车 

      

 

 

乘用车

进口车 国产车

微型轿车 小型轿车 中小型轿车 中型轿车 大型轿车 SUV 微型客车

发动机排量 (cc) 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

整备质量 (kg) 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

轴距 (mm) 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 99%

前轮距 (mm) 100% 100% 100% 100% 100% 100% 99% 100% 100% 98%

后轮距 (mm) 100% 100% 100% 100% 100% 100% 99% 100% 100% 98%

功率 (HP) 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 98% 100%

功率转速 (rpm) 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 99%

扭矩 (N.m) 100% 100% 100% 100% 100% 100% 99% 100% 100% 100%

扭距转速 (rpm) 100% 100% 100% 100% 100% 100% 99% 100% 100% 99%

最高车速 (km/h) 99% 97% 99% 100% 100% 100% 99% 100% 98% 98%

0－100公里／时加速时间(s) 34% 84% 32% 16% 27% 41% 59% 70% 26% 0%

气缸压缩比 94% 99% 93% 84% 99% 98% 84% 96% 77% 100%

传动系统 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

燃油类型 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

变速器类型 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

变速器档位数 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

发动机类型 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

气门结构 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

汽缸数 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

每汽缸气门数 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

供油方式 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

进气方式 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

气门正时 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

气门升程 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

油耗 (市区) 100% 97% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

油耗 (郊区) 100% 97% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

油耗 (综合) 100% 98% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

排放标准 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

有效数据比例 0% 25% 50% 75% 100%

颜色图示



表 3.2. 金刚、捷达、高尔夫的车辆尺寸和其他特性 

  
! 金刚  

"#$%"#&'!
捷达  
"#('!

高尔夫  
"#)%"#('!

车长 !*++,! !"!#$ !!%&$ !#''$

脚印面积 !*+-,! "()$ "(&$ "(*$

发动机排量 !*..,! %&%+$ %&*&$ %&'"$

价格 !*元 ,! &!,*-!$ ++,+''$ %!#,"--$

    

表 3.3 各细分市场 7大车辆特性指标的极值与销量加权平均值 

  

  微型

轿车!
小型

轿车!
中小型

轿车!
中型轿

车!
大型轿

车!
SUV!

微型客

车!

市场份额 (%)  !"# $%"# &'"# $("# )"# $("# $!"#
价格 (USD) 均值

＊
 !*+,# $$%*&# $*$,,# '+,**# %$(!$# '+'+%# %)($#

发动机排量 (L) 最小值 (-+# $# $-&# $-)# $-!# $-&# (-,#
最大值 $-%# '# '# &-%# )-&# )-*# $-!#
均值 "#"! "#$! "#%! &! &#$! &#"! "#"!

整备质量 (kg) 最小值 !)(# +*(# $(,(# $$+(# $%'(# $$((# +,%#
最大值 $(*!# $%!(# $)+(# $*&(# $,&(# '!!%# $&'%#
均值 '"(! ")()! "&*(! "$%$! "%($! "*%+! ''(!

脚印面积 (m
2
) 最小值 '-!# &-$# &-%# )# )-&# &-'# '-$#

最大值 &-%# )-$# )-'# )-%# %# )-*# )#
均值 ,#"! ,#%! ,#'! $#&! $#%! $#)! ,#)!

马力 (kW) 最小值 '*# %(# !%# +%# $(+# !!# '+#
最大值 *&# $(%# $)*# '(!# '',# '(!# *+#
均值 *)! +"! ($! ""&! "$"! "")! $*!

最大设计时速 

(km/h) 

最小值 $$(# $%(# $!(# $*(# $,*# $$'# ,+#
最大值 $*(# '((# '&(# '&%# '%$# ''(# $)%#
均值 "$&! "%'! "("! "'(! &"(! "+"! "")!

功率整备质量比 

(W/kg) 

 

最小值 "-# "## &!# &*# )*# "&# "%#
最大值 +'# +&# %'%# %#-# %#&# %%-# )-#
均值 &&! ))! )-! --! +"! -'! !&!

油耗 (L/100km) 最小值 %-$# %-$# !# !# !-+# !# )-,#
最大值 *-,# +-&# ,-)# $(-*# $$-+# $)-*# +-+#
均值 %#$! %#+! +#$! (#*! '! '! +#%!

＊
所有均值都指以销售量为权重的加权平均值 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

表 3.4 中国和欧盟乘用车各细分市场的代表车型及各主要车辆特性平均值比较  

 

欧盟27国2010年乘用车市场
细分市场 微型轿车 小型轿车 中小型轿车 中型轿车 大中型轿车 越野车 城市物流车
市场份额 11% 29% 32% 11% 3% 9% 2%
代表车型 标致107 丰田雅力士 (Yaris) 大众高尔夫 (Golf) 丰田Avensis 宝马5系 宝马X3 雷诺Kangoo
柴油车比例 7% 35% 59% 78% 81% 76% 77%

汽油车 柴油车 汽油车 柴油车 汽油车 柴油车 汽油车 柴油车 汽油车 柴油车 汽油车 柴油车 汽油车 柴油车
汽缸数 3.6 3.8 3.9 3.9 4.0 4.0 4.3 4.1 5.2 5.0 4.2 4.4 4.0 4.0
排量 （L） 1.1 1.2 1.3 1.4 1.5 1.7 2.0 2.0 2.7 2.5 1.9 2.2 1.5 1.6
功率 （kW） 51 51 63 61 87 83 128 109 177 144 111 123 68 67
自动变速器比例 12% 12% 9% 3% 14% 12% 36% 21% 74% 61% 24% 37% 4% 4%
整备质量 （kg） 904 975 1105 1173 1312 1405 1514 1565 1708 1764 1450 1772 1402 1428
二氧化碳排放 （NEDC g/km） 118 111 136 113 156 132 178 148 200 163 182 182 178 144
中国2010年乘用车市场
细分市场 微型轿车 小型轿车 中小型轿车 中型轿车 大型轿车 SUV 微型客车
市场份额 6% 15% 32% 10% 4% 10% 16%
代表车型 奇瑞QQ3 比亚迪F3 现代伊兰特(Elantra) 本田雅阁 (Accord) 奥迪A6 本田CR-V 五菱之光
柴油车比例 0% 0% 0% 0% 1% 6% 0%
汽缸数 3.5 3.9 4.0 4.1 5.0 4.1 4.0
排量 （L） 1.1 1.4 1.6 2.0 2.4 2.1 1.1
功率 （kW） 50 71 84 112 141 110 45
自动变速器比例 17% 26% 44% 67% 89% 50% 0%
整备质量 （kg） 918 1080 1258 1464 1684 1567 998
二氧化碳排放 （NEDC g/km） 150 157 173 199 211 211 178



表 3.5 中国各细分市场乘用车平均特性与技术应用及与欧洲（汽油乘用车）细分市场比较  

    

参数 
中国微

型轿车 
欧盟微

型轿车!
中国小

型轿车!
欧盟小

型轿车!
中国中小

型轿车!
欧盟中小

型轿车!
中国中型

轿车!
欧盟中型

轿车!
中国大

型轿车!

欧盟中

大型轿

车!

中国

"#$!
欧盟越

野车!
中国微型

客车!

欧盟城

市物流

车!

市场信息 !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !!

销售量 (百万) %&'! (&)! )! )&*! +&*! (&,! (&+! %&*! %&-! %&(! (&*! %&*! )&(! %&%+!
市场份额（%) ,.! )(.! (-.! *'.! *).! )/.! (%.! -.! +.! (.! (%.! -.! (,.! (.!
价格 (USD) ,0/'1! ()0%+,! ((0-/*! (-0,'(! (/0(11! ))0*+(! )'01//! *,0)'%! -(0%,(! -*0(,)! )'0)'-! )'0(1/! -0+%(! (/0'-%!

基本参数 !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !!

发动机排量 (L) (&(! (&(! (&+! (&*! (&,! (&-! )&%! )&%! )&+! )&/! )&(! (&1! (&(! (&-!
整备质量 (kg) 1('! 1%+! (%'%! ((%-! ()-'! (*()! (+,+! (-(+! (,'+! (/%'! (-,/! (+-%! 11'! (+%)!
长 (mm) *,*(! *+'1! +(),! *1-'! +-%)! +*(1! +/1,! +,'1! +1--! +'-'! ++'(! +*)+! */*/! +)'-!
宽 (mm) (-/+! (,(/! (,'(! (/%%! (/+'! (/'-! ('%(! ('(/! ('+-! ('+-! ('%+! (/1/! (-*'! (/1(!
高 (mm) (-%*! (-%)! (+')! (+1,! (+,,! (-)%! (+/)! (+-+! (+'+! (+,+! (/(*! (,-'! ('''! ('(%!
脚印面积 (m

2
) *&(! *&*! *&,! *&,! *&1! +&%! +&)! +&*! +&,! +&-! +&%! *&'! *&%! *&1!

性能参数 !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !!

功率(kW) -%! -(! /(! ,*! '+! '/! (()! ()'! (+(! (//! ((%! (((! +-! ,'!
扭矩(N.m) 1(! 2! ()'! 2! (-+! 2! (11! 2! )-*! 2! )%'! 2! '-! 2!
最高时速 (km/h) (+)! (-'! (,1! (-'! ('(! (1%! (1'! )(1! )('! )*'! (/(! ('*! ((%! (,(!
功率整备质量比 

(W/kg) 
--! -/! ,,! -/! ,/! ,,! //! '*! '*! (%*! /%! /+! +-! ()-!

发动机升功率 (kW/L) +/! +,! -(! +'! -)! -,! -,! ,*! -1! ,1! -*! -1! +(! +,!
油耗与二氧化碳排放                             
市区油耗 (L/100km) '&(! ,&*! '&/! /&,! (%! '&/! ((&,! (%&+! (*&(! ()&%! ((&1! ()&/! 1&+! 1&'!
郊区油耗 (L/100km) -&+! +&*! -&+! +&'! -&1! -&+! ,&/! ,&%! ,&/! ,&,! /&+! ,&/! ,&+! ,&*!
综合油耗 (L/100km) ,&+! -&%! ,&/! -&'! /&+! ,&,! '&-! /&,! 1&%! '&,! 1&%! '&1! /&,! /&,!
综合二氧化碳排放

gCO2/km 
(-%! (('! (-/! (*,! (/*! (-,! (11! (/'! )((! )%%! )((! )%1! (/'! (/'!

技术参数 !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !!

燃油类型 !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !!

汽油 (%%.! '/.! (%%.! -1.! (%%.! */.! 11.! )(.! 11.! (/.! 1+.! )).! (%%.! ('.!
柴油 %.! /.! %.! *-.! %.! -1.! %.! /'.! (.! '(.! ,.! /,.! %.! //.!
CNG/LPG/灵活燃料 %.! ,.! %.! ,.! %.! ).! %.! (.! %.! %.! %.! (.! %.! -.!



参数 
中国微

型轿车!
欧盟微

型轿车!
中国小

型轿车!
欧盟小

型轿车!
中国中小

型轿车!
欧盟中小

型轿车!
中国中型

轿车!
欧盟中型

轿车!
中国大

型轿车!

欧盟中

大型轿

车!

中国

"#$!
欧盟越

野车!
中国微型

客车!

欧盟城

市物流

车!

混合动力 %.! %.! %.! %.! %.! ).! (.! %.! %.! 3(.! %.! (.! %.! %.!

变速器类型 !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !!

手动 '*.! ',.! /+.! '1.! -,.! '*.! **.! ,(.! ((.! )-.! -%.! /(.! (%%.! 1,.!
自动(AT) (/.! 2! )+.! 2! *1.! 2! -*.! 2! /,.! 2! +%.! 2! %.! 2!
无极变速(CVT) %.! (.! 3(.! %.! +.! +.! (*.! -.! (*.! +.! /.! (.! %.! %.!
双离合变速器(DCT) %.! 2! %.! 2! (.! 2! (.! 2! %.! 2! ).! 2! %.! 2!
AT+CVT+DCT (/.! ().! ),.! '.! ++.! (*.! ,/.! *+.! '1.! /*.! -%.! )).! %.! +.!

变速器 !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !!

4 (-.! ).! 1.! *.! (1.! (.! (+.! %.! %.! 3(.! (*.! (.! *.! %.!
5 '-.! ,%.! '1.! ,+.! -,.! +*.! -(.! (1.! %.! )'.! -'.! )).! 1/.! +%.!
6 及以上 %.! 3(.! *.! (%.! )(.! )1.! )).! -%.! '/.! -(.! )).! (*.! %.! %.!

6 %.! 3(.! *.! 1.! (1.! )/.! )(.! +'.! /,.! )/.! (1.! ().! %.! %.!
7 %.! %.! %.! (.! (.! ).! (.! *.! ).! (*.! ).! ).! %.! %.!
8 %.! %.! %.! %.! %.! %.! %.! %.! 1.! ((.! %.! %.! %.! %.!

气门结构 !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !!

双顶置凸轮轴(DOHC) ,-.!
!

1%.!
!

/'.!
!

1/.!
!

(%%.!
!

'-.!
!

(,.!
!

单顶置凸轮轴(SOHC) *-.!
!

(%.!
!

)).!
!

*.!
!

%.!
!

(-.!
!

'+.!
!

气缸数 !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !!

3 +/.! *1.! '.! (*.! %.! %.! %.! 3(.! %.! %.! %.! %.! %.! %.!
4 -*.! -1.! 1).! ',.! (%%.! 11.! 1*.! '/.! +'.! +/.! 1-.! 1(.! (%%.! (%%.!
5 %.! %.! %.! %.! %.! (.! %.! 3(.! ).! (.! %.! (.! %.! %.!
6 %.! %.! %.! %.! %.! 3(.! /.! 1.! -%.! +).! -.! +.! %.! %.!
8 %.! %.! %.! %.! %.! %.! %.! ).! 3(.! /.! 3(.! *.! %.! %.!

平均每缸气门数 *&-! *&,! *&1! *&1! +&%! +&%! +&(! +&*! -&%! -&)! +&(! +&)! +&%! !!
每缸气门数 !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !!

2 ('.!
!

%.!
!

(+.!
!

*.!
!

%.!
!

(.!
!

,1.!
!

4 ').!
!

(%%.!
!

',.!
!

1%.!
!

(%%.!
!

11.!
!

*(.!
!

5 %.!
!

%.!
!

%.!
!

/.!
!

%.!
!

%.!
!

%.!
!

供油方式 !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !!

化油器 %.!
!

%.!
!

%.!
!

%.!
!

%.!
!

%.!
!

).!
!



参数 
中国微

型轿车!
欧盟微

型轿车!
中国小

型轿车!
欧盟小

型轿车!
中国中小

型轿车!
欧盟中小

型轿车!
中国中型

轿车!
欧盟中型

轿车!
中国大

型轿车!

欧盟中

大型轿

车!

中国

"#$!
欧盟越

野车!
中国微型

客车!

欧盟城

市物流

车!

多点喷射 1,.!
!

(%%.!
!

1,.!
!

'+.!
!

,/.!
!

'1.!
!

),.!
!

单点喷射 +.!
!

%.!
!

%.!
!

%.!
!

%.!
!

%.!
!

/).!
!

柴油共轨 %.!
!

%.!
!

%.!
!

%.!
!

%.!
!

*.!
!

%.!
!

柴油喷射 %.!
!

%.!
!

%.!
!

%.!
!

%.!
!

%.!
!

%.!
!

汽油缸内直喷 %.!
!

%.!
!

+.!
!

(,.!
!

**.!
!

'.!
!

%.!
!

进气方式 !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !!

自然吸气 (%%.! 1/.! (%%.! ''.! 1-.! ,/.! '+.! +/.! '(.! +(.! ',.! /%.! (%%.! 1).!
涡轮增压或机械增压 %.! ).! %.! '.! -.! )/.! (,.! -%.! (1.! -/.! (+.! )*.! %.! ).!

可变气门正时 !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !!

各类可变气门正时 /.!
!

(*.!
!

-*.!
!

'1.!
!

11.!
!

,*.!
!

%.!
!

进气门 /.!
!

(*.!
!

-%.!
!

'+.!
!

-'.!
!

-1.!
!

%.!
!

进出双气门 %.!
!

%.!
!

).!
!

+.!
!

+(.!
!

+.!
!

%.!
!

气门升程 %.!
!

'.!
!

*.!
!

(+.!
!

(*.!
!

(*.!
!

%.!
!

连续可变气门升程 %.!
!

%.!
!

%.!
!

%.!
!

((.!
!

).!
!

%.!
!

非连续可变气门升程 %.!
!

'.!
!

*.!
!

(+.!
!

).!
!

((.!
!

%.!
!

驱动形式 !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !! !!

四轮驱动 %.! (.! %.! %.! %.! (.! %.! (%.! ).! (%.! *(.! +'.! %.! %.!
前轮驱动 1'.! 1*.! 1'.! 1'.! (%%.! 1(.! (%%.! -'.! ,-.! ((.! ,%.! +/.! %.! 1'.!
后轮驱动 ).! -.! (.! %.! %.! *.! %.! *%.! **.! /'.! 1.! ).! (%%.! %.!



表 4.1 中、美、欧盟车队基本参数与技术应用比较  

参数 欧盟乘用车1 欧盟汽油乘

用车1 美国轻型车2 美国乘用车2 中国乘用车 

销售量 (百万) 13.31 5.89 11.11 7.15 13.76 
价格 (USD) 24,547 20,024 29,100 26341c 21,008 
基本参数      
发动机排量 (L) 1.6 1.4 3.1 2.6 1.7 
整备质量 (kg) 1,322 1,172 1,815 1,611 1,280 
脚印面积 (m

2
) 3.90 3.75 4.51 4.22 3.79 

性能参数      
功率(kW) 84 77 1743 1563 86 
最高时速 (km/h) 185 178 223 218 170 
功率整备质量比 (W/kg) 62 63 96 97 65 
发动机升功率 (kW/L) 51 52 57 60 51 
0-100公里／时加速度 (s)  11.9 12.4 9.6 9.6 11.4 
油耗与二氧化碳排放      
市区油耗 (L/100km)

5
 7.4 8.1 9.8 8.6 10.4 

郊区油耗 (L/100km)
5
 4.9 5.1 6.4 5.6 6.3 

综合油耗 (L/100km)
5
 5.8 6.2 8.3 7.3 7.8 

NEDC工况的综合油耗 (L/100km) 5.8 6.3 9.4 8.1 7.8 
综合CO2排放 (g/km)

6 143 145 195 171 183 
技术应用参数      
燃油种类      
CNG/LPG/灵活燃料 3% 0% 0% 0% 0% 
柴油 51% 0% 1% 1% 1% 
汽油 44% 100% 96% 94% 99% 
汽油／电混合动力 1% 0% 4% 5% <1% 
变速器类型      
自动 9% 14% 84% 80% 34% 
无极变速(CVT) 2% 1% 11% 14% 5% 
双离合变速(DCT) 3% - 1%4 2%4 1% 
手动 86% 83% 4% 5% 60% 
变速器档数      
<=4 1% 2% 25% 29% 12% 
5 59% 51% 24% 21% 66% 
>=6 38% 17% 41% 36% 17% 
气门结构      
双顶置凸轮轴(DOHC) - - 68% 78% 74% 
单顶置凸轮轴(SOHC) - - 22% 18% 26% 
气缸数      
3 7% 13% 0% 4% 4% 
4 88% 83% 50% 91% 90% 
5 1% <1% 1% 0% 0% 
6 4% 2% 35% 5% 6% 
8 0% 1% 14% 0% 0% 
每缸气门数      
2 - - 15% 7% 17% 
多阀 - - 85% 94% 83% 
供油方式      
化油器 - - 0% 0% <1% 
柴油喷射 - - 1% 1% <1% 



参数 欧盟乘用车1 欧盟汽油乘用

车1 美国轻型车2 美国乘用车2 中国乘用车 

汽油缸内直喷 14% 32% 8% 8% 6% 
多点喷射 - - 77% 80% 82% 
单点喷射 - - 0% 0% 11% 
顺序燃油喷射 - - 14% 11% 0% 
进气方式      
自然吸气 59% 16% 3% 4% 7% 
涡轮增压或机械增压      
可变气门正时   - - 84% 91% 44% 
气门升程      
连续可变气门升程 - - 2% 2% 1% 
非连续可变气门升程 - - 15% 16% 5% 
驱动形式      
前轮驱动 83% 88% 60% 83% 74% 
后轮驱动 7% 6% 14% 12% 21% 
四轮驱动 9% 4% 27% 5% 5% 
注:      
1
 来源： ICCT 欧盟数据库和 ICCT 欧盟车辆市场统计：2011年欧盟轻型车市场和技术数据手册 (Campestrini, 

M., & Mock, P., 2011) 
2
 来源： EPA 2011年与2010年轻型车队燃油经济性和技术发展趋势报告 
3 
源数据中美国的功率值是有效功率，而中国是额定功率，美国车队功率值按 GB 7258-2004转化为额定功率 

4
 2011年EPA发展趋势报告中的无锁定自动变速器被算作双离合变速器 DCT 
5
 燃油消耗量 – 分别使用各区域自己的测试循环，美国的数据使用实验数据而非调整数据 
6
 二氧化碳排放量数据 - 分别使用各区域自己的测试工况；美国的数据使用EPA 2011年发展趋势报告里的FTP和HWY

的原始数据而非调整数据；中国的二氧化碳排放数据计算是基于全车队都使用汽油的假设 

 

    

表 6.1 中国主要乘用车厂商销售量与份额  
 企业 销量 (百万) 市场份额  
长安 1.1 8.3% 

上海通用 1.09 8.3% 

上汽通用五菱 1.06 8.0% 

上海大众 1 7.6% 

北京现代 0.7 5.3% 

东风日产 0.69 5.3% 

一汽大众 0.69 5.3% 

奇瑞 0.55 4.2% 

广汽本田 0.53 4.0% 

比亚迪 0.47 3.6% 

长安福特 0.39 3.0% 

天津一汽丰田 0.39 2.9% 

吉利 0.38 2.9% 

东风标致雪铁龙 0.37 2.8% 

东风悦达起亚 0.33 2.5% 

长城 0.29 2.2% 

一汽轿车 0.27 2.1% 



天津一汽夏利 0.25 1.9% 

其他 2.63 20.0% 
＊
蓝色阴影行为自主企业 

 

表 6.2 吉利、雪佛兰和大众的市场细分       
! 微型轿车 ! 小型轿车 ! 中小型轿车 ! 中型轿车 ! 其他  总计  

吉利 !"#$! !"#$ "!#$ %%#$ &#$ !#$ !&&#$

雪弗兰 !"%$! !'#$ '!#$ %"#$ !&#$ &#$ !&&#$

大众 !"&$! &#$ &#$ ("#$ !)#$ %#$ !&&#$
[1]
 吉利仅指吉利自主品牌，不包括沃尔沃 

[2]
 这里的雪弗兰仅指上海通用生产的雪弗兰 

[3]
 这里的大众仅指一汽大众生产的大众，不包括奥迪 

 

  



图 1.1. 中国乘用车燃油消耗量第一、第二、第三阶段标准图示 

      

 

图 3.1 本报告中的中国汽车细分市场（2010 年份额）  
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图 3.2 各细分市场中国自主企业与合资企业的市场占有率 
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图 3.3 各车辆细分市场的发动机排量、整备质量、马力、脚印面积、最高设计时

速、功率质量比以及燃油消耗量分布概况       
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图 3.4 各车辆细分市场的发动机排量、整备质量、马力、脚印面积、最高设计时

速、功率质量比以及燃油消耗量累积分布  
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图 3.5 各细分市场的发动机技术应用 
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图 3.6 各细分市场的变速器技术应用 

 

      

图 3.7 各细分市场的驱动系统技术应用  
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图 5.1 进口与国产车队的主要车辆参数比较 
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图 5.2 进口与国产车队的各参数销售量分布  
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图 5.3 综合燃油消耗量与加速时间和其他参数的相关性
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图 5.4 进口车队各细分市场份额   

      
图 5.5 进口与国产 SUV 的比较  
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图 5.6 进口与国产车队的发动机技术应用比较

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

90%

100%
进
口
车

国
产
车

燃油类型

汽油/生物燃料
混合

混合动力

汽油

柴油

压缩天然气

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

90%

100%

进
口
车

国
产
车

发动机类型

水平对置

V型

直列型

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

90%

100%

进
口
车

国
产
车

气门结构

单顶置凸
轮轴
(SOHC)

双顶置凸
轮轴
(DOHC)

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

90%

100%

进
口
车

国
产
车

汽缸数

三

四

五

六

八

十

十
二

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

90%

100%

进
口
车

国
产
车

每汽缸气门数

二

三

四

五

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

90%

100%

进
口
车

国
产
车

供油方式

单点燃油喷射

多点燃油喷射

汽油缸内直喷
(GDI)

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

90%

100%

进
口
车

国
产
车

进气方式

涡轮增压/
机械增压

自然吸气

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

90%

100%

进
口
车

国
产
车

可变气门正时

未使用

仅进气, 连
续的

进气和出
气, 连续的

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

90%

100%

进
口
车

国
产
车

可变气门升程

未使用

不连续

连续



      

图 5.7 进口与国产车队的变速器技术应用比较  

 
 

图 6.1 中国主要乘用车企业的企业平均发动机排量 
注：图 6.1-6.10 中深色柱形代表自主企业，浅色柱形代表合资企业  
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图 6.2 中国主要乘用车企业的企业平均整备质量  

   
  

图 6.3 中国主要乘用车企业的企业平均发动机功率  
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图 6.4 中国主要乘用车企业的企业平均扭矩 

  
    

图 6.5 中国主要乘用车企业的企业平均最高时速  
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图 6.6 中国主要乘用车企业的企业平均功率整备质量比 

  
  

图 6.7 中国主要乘用车企业的企业平均发动机升功率  
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图 6.8 中国主要乘用车企业的企业平均综合油耗  

    
图 6.9 中国主要乘用车企业的企业平均售价  
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图 6.10 中国主要乘用车企业的企业平均脚印面积  
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图 6.11 中国主要乘用车企业的企业平均综合油耗、整备质量与脚印面积  
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图 6.12 中国主要乘用车企业的各种发动机类型比例  

    

图 6.13 中国主要乘用车企业的各种气门类型比例 
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图 6.14 中国主要乘用车企业的气缸数比例 

      

图 6.15 中国主要乘用车企业的每缸气门数比例  
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图 6.16 中国主要乘用车企业的各种供油方式比例  

    

图 6.17 中国主要乘用车企业的各种进气方式比例  
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图 6.18 中国主要乘用车企业的可变气门正时技术应用比例   

 

 

 
图 6.19 中国主要乘用车企业的可变气门升程技术应用比例  
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图 6.20 中国主要乘用车企业的各种变速器类型比例 

     

图 6.21 中国主要乘用车企业的各变速器档数比例 

     

 

 

 

 

 

 

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

90%

100%

长
安

奇
瑞

比
亚
迪

吉
利

长
城

天
津
一
汽
夏
利

上
海
通
用

上
汽
通
用
五
菱

上
海
大
众

北
京
现
代

东
风
日
产

一
汽
大
众

广
汽
本
田

长
安
福
特

天
津
一
汽
丰
田

东
风
标
致
雪
铁
龙

东
风
悦
达
起
亚

一
汽
轿
车

无级变速(CVT) 双离合(DCT) 自动 手动

<----------------------合资---------------------> <-------自主品牌-------> 

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

90%

100%

长
安

奇
瑞

比
亚
迪

吉
利

长
城

天
津
一
汽
夏
利

上
海
通
用

上
汽
通
用
五
菱

上
海
大
众

北
京
现
代

东
风
日
产

一
汽
大
众

广
汽
本
田

长
安
福
特

天
津
一
汽
丰
田

东
风
标
致
雪
铁
龙

东
风
悦
达
起
亚

一
汽
轿
车

无极变速 6及以上 5 4

<----------------------合资---------------------> <-------自主品牌-------> 



图 6.22 中国主要乘用车企业的各种驱动型式比例  

    

图 6.23 吉利、雪佛兰和沃尔沃的车队平均特征、能效技术应用及燃油消耗比较
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