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Catkowity koszt posiadania ciggnikow
siodtowych w Polsce: Porownanie wersji
elektrycznej zasilanej akumulatorowo z
wersjg z silnikiem wysokopreznym

TtO

Zmniejszenie emisji dwutlenku wegla (CO,) z sektora towarowego transportu
drogowego jest konieczne, aby do potowy tego stulecia osiggnac¢ cele dotyczace
neutralnosci klimatycznej. Przejscie na bezemisyjna flote pojazddw ciezarowych
wymaga stworzenia silnego popytu na takie technologie, czemu muszg towarzyszyc¢
odpowiednie polityki i rozwigzania prawne wspomagajace proces.

Jako rozszerzenie analizy przeprowadzong dla obszaru catej Europy, Miedzynarodowa
Rada Czystego Transportu (ICCT) zbadata catkowity koszt posiadania (TCO)
ciggnikdw siodtowych o napedzie elektrycznym z zasilaniem akumulatorowym w
Polsce, porownujac te wyniki z kosztami obecnie uzywanych ciggnikéw siodtowych
wyposazonych w silnik wysokoprezny. Dla analizy przyjeto szczegdtowe scenariusze
rozwoju przy zatozeniu réznych polityk rozwojowych, aby przewidziec¢ date, w ktérej w
Polsce koszt TCO miedzy ciggnikami siodtowymi o napedzie elektrycznym z zasilaniem
akumulatorowym, a ich odpowiednikami z silnikiem wysokopreznym, znajdzie na
podobnym poziomie. Wnioski z analizy pozwolity sformutowad kluczowe zalecenia,
ktére pozwola przyspieszy¢ wprowadzenie do regularnej pracy pojazddéw ciezarowych
o0 napedzie elektrycznym z zasilaniem akumulatorowym.

USTALENIA:

» W przypadku dtugodystansowych pojazdéw ciezarowych o napedzie
elektrycznym z zasilaniem akumulatorowym TCO osiggnie poziom réwny
TCO dla pojazdéw ciezarowych z silnikiem wysokopreznym zostanie w Polsce
osiggniety w potowie obecnej dekady bez wprowadzenia jakichkolwiek regulacji
wspierajacych. W ramach obecnie wdrozonej polityki pojazdy ciezarowe o napedzie
elektrycznym z zasilaniem akumulatorowym eksploatowane w Polsce osiggng
poziom TCO rowny ich odpowiednikom z silnikami wysokopreznymi w 2025 r.
(Rysunek 1, lewy panel). State obnizanie kosztéw akumulatoréw i podnoszenie
ich pojemnosci energetycznej przyczyniajg sie do obnizenia TCO pojazddw o
napedzie elektrycznym z zasilaniem akumulatorowym, co przy notowanych juz teraz
nizszych kosztach serwisowania w porownaniu z pojazdami napedzanymi silnikiem
wysokopreznym, jeszcze bardziej zmniejszy réznice w TCO miedzy oboma typami
pojazddow (Rysunek 2, 2025 — przy obecnej polityce).
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» Niezaleznie od scenariuszy rozwoju cen na rynku paliw i energii elektrycznej w
latach 2020-2030 pojazdy ciezarowe o napedzie elektryczne akumulatorowym
nawet przy mniej korzystnych warunkach jeszcze w tym dziesiecioleciu osiaqgna
w Polsce poziom TCO poréwnywalny z pojazdami ciezarowymi z silnikiem
wysokopreznym. W wiekszosci analizowanych scenariuszy dotyczacych rozwoju
cen energii elektrycznej i oleju napedowego (Rysunek 1, prawy panel) zréwnanie
TCO pojazddw o napedzie elektrycznym z zasilaniem akumulatorowym z TCO ich
dieslowskich odpowiednikéw dokonatoby sie w obecnej dekadzie, ale rozstrzat
czasowy bytby znaczny - miescitby sie w przedziale od 2025 do 2030.

» Znaczaca role w tempie zréwnania TCO miedzy oboma typami pojazdéw maja
bardzo niskie podatki natozone na ceny oleju napedowego w Polsce. Ceny oleju
napedowego w Polsce nalezg do najnizszych w Europie. Utrudnia to pojazdom
0 napedzie elektrycznym z zasilaniem akumulatorowym szybsze zréwnanie TCO
z pojazdami ciezarowymi z silnikiem wysokopreznym (Rysunek 2, 2021 — brak
interwencji w zakresie kosztow paliwa).

» Przyspieszeniu zrownania TCO dla obu typéw napedéw moga stuzyé rézne
rozwigzania regulacyjne. W Polsce wdrozono juz pakiet korzysci finansowych
przy zakupie pojazdow ciezarowych o napedzie elektrycznym z zasilaniem
akumulatorowym. Inne rozwiazania polityczne, takie jak uwzglednienie kosztéw
zewnetrznych zwigzanych z emisjg CO, w optatach za przejazd drogami, moga
przyspieszyc¢ osiggniecie przez pojazdy ciezarowe o bateryjnym napedzie
elektrycznym poziomu TCO odpowiadajgcego ciezarowkom z silnikami
wysokopreznymi (Tabela 1).
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Rysunek 1. Lewy panel: Wartos$¢ biezgca netto catkowitego kosztu posiadania pojazdéw
ciezarowych o napedzie elektrycznym z zasilaniem akumulatorowym i pojazddéw ciezarowych z
silnikiem wysokopreznym dla nowo zakupionego pojazdu (5 lat), przy uwzglednieniu statych cen
oleju napedowego i energii elektrycznej w latach 2020-2030, przy polityce obecnie realizowanej
w Polsce.

Prawy panel: Rok zréwnania TCO pojazdow ciezarowych o napedzie elektrycznym z
zasilaniem akumulatorowym i pojazdow ciezarowych z silnikiem wysokopreznym przy
zmiennych cenach oleju napedowego i energii elektrycznej przewidywanych na lata
2020-2030, bez interwencji politycznej.
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Rysunek 2. Podziat catkowitego kosztu posiadania w nastepujgcych przypadkach: (1) rok

modelowy 2021 dla samochodoéw ciezarowych bez interwencji politycznej, (2) rok modelowy dla

samochodow ciezarowych, w ktérym osiggniety zostanie parytet TCO przy obecnej interwencji

politycznej (2025), (3) rok modelowy dla samochoddw ciezarowych, w ktérym osiggniety
zostanie parytet TCO przy braku interwencji politycznej (2027) oraz (4) rok modelowy dla
samochodow ciezarowych, w ktérym osiggniety zostanie parytet TCO przy zastosowaniu

petnego pakietu dziatan politycznych (2021).

Tabela 1. Wptyw szeregu srodkow politycznych na rok osiggniecia parytetu TCO pomiedzy pojazdami ciezarowymi o napedzie
elektrycznym z zasilaniem akumulatorowym i pojazdami ciezarowymi z silnikiem wysokopreznym.
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ETS w branzy

podatkowe
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polityczne | politycznych (439) drogowych transportowej | elektrycznosci | infrastrukturalne
Rok

oslagniecia 2027 2026 2026 2022 2026 2026 2027
parytetu

TCO

» Wdrozenie dyrektywy o eurowinietach do prawa krajowego. Proponowana
optata za emisje CO, w wysokosci od 8 eurocentéw/km do 16 eurocentéw/km w
ramach przegladu dyrektywy o eurowinietach jest bardzo skutecznym dziataniem
politycznym uwzgledniajgcym koszty zewnetrzne samochodow ciezarowych z
silnikiem wysokopreznym poprzez zwiekszenie kosztow ich eksploatacji. Tego
rodzaju polityka znacznie zmniejsza réznice TCO pomiedzy elektrycznymi
pojazdami ciezarowymi o napedzie akumulatorowym i pojazdami ciezarowymi
z silnikiem wysokopreznym. Ponadto czesciowe obnizenie optat drogowych dla
pojazddw ciezarowych o napedzie elektrycznym z zasilaniem akumulatorowym do
poziomu 75%, co znalazto sie w dyrektywie o eurowinietach, rowniez przyczynia sie

do zmniejszenia réznicy TCO.
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»

»

Rozszerzenie europejskiego systemu handlu uprawnieniami do emisji (ETS) na
branze transportowa. W pakiecie , Fit for 55” pojawia sie propozycja wtaczenia
transportu i budynkoéw do europejskiego systemu handlu uprawnieniami do emisji.
Jak dotad jedynym krajem cztonkowskim, ktéry narzucit optaty za emisje dwutlenku
wegla w transporcie (25 EUR za tone ekwiwalentu CO, w 2021, a w 2025 .

cena ta wzrosnie do 55 EUR za tone ekwiwalentu CO2) sg Niemcy. Zastosowanie
analogicznych cen za emisje dwutlenku wegla w Polsce skrocitoby czas osiggniecia
parytetu TCO o rok. Nalezatoby zatem wprowadzi¢ wyzsze ceny uprawnien do
emisji dwutlenku wegla, aby system handlu uprawnieniami do emisji w transporcie
miat istotny wptyw na tempo zréwnania TCO dla bateryjnych pojazddw ciezarowych
w stosunku do pojazddw z silnikiem Diesla.

Korzysci z tytutu zakupu pojazdow ciezarowych sa skutecznym srodkiem, ale
jego czas obowigzywania powinien byé ograniczony. Dotacje i zachety nie sa
rozwigzaniami gwarantujgcymi zrownowazony rozwoj polityki podatkowej w
perspektywie dtugoterminowej i muszg by¢ ograniczone pod wzgledem czasu
trwania i zakresu. Dotacje w Polsce sg obecnie pomyslane jako funkcja réznicy
kosztow miedzy zeroemisyjnym pojazdem ciezarowym a jego odpowiednikiem z
silnikiem spalinowym, co oznacza, ze kwota dotacji bedzie sie zmniejszac¢ z uptywem
czasu, W miare obnizania cen detalicznych pojazdéw ciezarowych o napedzie
elektrycznym z zasilaniem akumulatorowym. Zaleca sie uwzglednienie podczas
przyznawania dotacji kryteriow kwalifikowalnosci, takich jak zasieg przy zasilaniu
energig elektryczng i zuzycie energii, co pomoze wspierac zréznicowanie na rynku
pojazdow i pozwoli na bardziej efektywne wydawanie publicznych srodkdw.
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