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Ograniczenie emisji zimportowanych
pojazdéw uzywanych w Warszawie

OGOLNE INFORMACIJE

Polska jest jednym z najwiekszych importeréw
samochoddéw w Europie. Wiele z importowanych aut

to pojazdy uzywane, ktére stanowig niedrogi srodek
transportu dla mieszkancéw. Jednak import starych
pojazddéw uzywanych, o ile nie zostanie uregulowany
prawnie, moze doprowadzi¢ do zwiekszenia emisji
zanieczyszczen na polskich drogach i pogtebic problemy z
jakoscig powietrza. W 2019 r. do Polski sprowadzono dwa
razy wiecej pojazdéw uzywanych niz sprzedano nowych
samochoddw w kraju. Wiekszos¢ tych starych pojazdéw
nie jest dopuszczona do ruchu w wielu europejskich
miastach, gdzie powstaty strefy niskiej emisji, poniewaz
odpowiadajg one za wysokie poziomy emisji tlenkéw
azotu (NO,) i czastek statych (PM), ktdre sg szkodliwe dla
ludzkiego zdrowia. W Polsce nie obowigzujg obecnie zadne
przepisy regulujgce emisje spalin z tych pojazddw.

W ramach badania TRUE Initiative, jesienig 2020 r.

w Warszawie wykonano ponad 220 tys. pomiaréw
teledetekcyjnych w celu zbadania rzeczywistych emisji
spalin z warszawskich pojazdéw. Prawie jedng trzecig
badanych pojazddw lekkich stanowity importowane
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pojazdy uzywane. Dane pozwalajg na szczegdtowg ocene
emisji tlenkéw azotu (NO,), czastek statych (PM), tlenku
wegla (CO) i weglowodoréw (HC) z importowanych
pojazdéw uzywanych. Ocena ta dostarcza argumentéw na
poparcie dziatan, ktére wtadze Warszawy moga podjacé w
celu ograniczenia powyzszych emisji.

KLUCZOWE WNIOSKI

Importowane pojazdy uzywane stanowity 32%
badanych pojazddéw lekkich w Warszawie. W
poréwnaniu z krajowymi samochodami lekkimi, pojazdy
importowane byty starsze i miaty wieksze przebiegi.
Sredni wiek i przebieg pojazdéw importowanych
wynosity odpowiednio 13 lat i 223 tys. km, podczas gdy
dla pojazdéw krajowych byto to 6 lat i okoto 144 tys. km.
« Srednie emisje NO, i PM z importowanych pojazdéw
uzywanych byty odpowiednio ponad dwukrotnie i
trzykrotnie wyzsze niz z pojazdéw krajowych. Zaréwno
pojazdy importowane napedzane benzyng, jak i olejem
napedowym charakteryzowaty sie stale wyzszymi
emisjami NO, i PM niz pojazdy krajowe napedzane tym
samym rodzajem paliwa. Wynika to gtéwnie z faktu,
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Rozktad wieku i przebiegu (lewa strona) oraz srednich emisji NO,, PM, CO i HC w podziale na poszczegéine rodzaje paliw (prawa strona) dla pojazdéw
krajowych i importowanych zbadanych w 2020 r. w Warszawie. Linie pionowe (po lewej stronie) oznaczaja Sredni wiek i przebieg w obu grupach pojazddéw.




ze w pojazdach importowanych wiekszy udziat miaty
pojazdy z silnikami wysokopreznymi w wieku powyzej
15 lat oraz pojazdy z silnikami benzynowymi w wieku
powyzej 20 lat. Jak stwierdzono, charakteryzuja sie

one jednym z najwyzszych srednich pozioméw emisji

w Warszawie. Stwierdzono réwniez, ze najwyzsze
Srednie emisje pochodzg z pojazdéw w wieku powyzej
20 lat, ktére stanowity mniej niz 2% badanych pojazdéw
krajowych, ale jednoczeénie ponad 10% badanych
pojazdéw importowanych.

Srednie, wtasciwe dla danego rodzaju paliwa emisje

CO i HC z pojazdéw importowanych byty niemal
dwukrotnie wyzsze niz z pojazdéw krajowych. Wynika
to réwniez z wiekszego udziatu pojazdéw benzynowych
o najwiekszej emisyjnosci w grupie pojazdow
importowanych w wieku powyzej
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20 lat. W zaleznosci od wieku, srednie emisje CO i

HC wykazaty niewielkie réznice miedzy pojazdami
importowanymi i krajowymi.

Wobec braku ogdlnokrajowych regulacji
ograniczajgcych import starych pojazdéw

0 wyzszej emisyjnosci, np. dotyczacych ograniczen
wiekowych, wtadze Warszawy mogtyby zaradzi¢

temu problemowi poprzez utworzenie strefy czystego
transportu. Strefa czystego transportu, ktéra ogranicza
uzytkowanie pojazddw spetniajgcych norme Euro 3 lub
nizsza, miataby zastosowanie do pojazdéw starszych
niz 16 lat, z ktérych wiekszos¢ pochodzi z importu

i odpowiada za najwiekszg emisje zanieczyszczen

w Warszawie. Wytgczenie tych pojazdéw ze strefy
wigzatoby sie ze Srednim ograniczeniem emisji
wszystkich badanych zanieczyszczen 0 20%-40%.
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SZCZEGOLOWE INFORMACIJE

Aby uzyskac szczegétowe informacje na temat warszawskiego projektu teledetekcji oraz
odpowiedzi na wszelkie pytania, prosimy o kontakt z Yoann Bernard, y.bernard@theicct.org.

Wiecej informacji na temat inicjatywy TRUE mozna znalez¢ na stronie www.trueinitiative.org

TRUE—The Real Urban Emissions Initiative FIA Foundation, 60 Trafalgar Square, London WC2N 5DS, United Kingdom

For more information contact: true@fiafoundation.org

@TRUE_Emissions | www.trueinitiative.org



mailto:y.bernard@theicct.org
http://www.trueinitiative.org

