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Dekarbonizacja transportu drogowego jest wsérod kluczowych mechanizmow, ktore
pozwolg zrealizowad wyznaczone na rok 2050 cele neutralnosci weglowej polityki
klimatycznej Unii Europejskiej. Do ich osiggniecia konieczne jest przejscie na pojazdy
zeroemisyjne, tj. zasilane pradem z baterii lub z ogniwa wodorowego. Dostepnosc
technologii i rentownosc¢ takich pojazddéw dla uzytkownika zostaty juz okreslone w
poprzedniej analizie ICCT (maybe a title should be added?). Wymogiem podstawowym
do powszechnej akceptacji pojazdow zeroemisyjnych jest budowa szerokodostepnej
sieci tadowania pradem elektrycznym i tankowania wodorem. W lipcu 2021 roku, w
ramach pakietu ,Fit for 55” Komisji Europejskiej, przedstawiono projekt rozporzadzenia
w sprawie paliw alternatywnych (AFIR), ktéry stanowi odpowiedz na to wyzwanie.
Proponowane rozporzadzenie wyznaczytoby obowigzkowe cele dla wdrozenia
infrastruktury umozliwiajgcej tadowanie prgdem elektrycznym i tankowanie wodorem
samochoddéw osobowych i pdtciezarowych, jak rowniez pojazddéw ciezarowych - tak
aby dostepnos¢ infrastruktury nie byta barierg w rozwoju elektromobilnosci.

SAMOCHODY OSOBOWE | POLCIEZAROWE

Jesli chodzi o samochody osobowe i potciezarowe (VANy i lekkie samochody
dostawcze), projekt rozporzadzenia AFIR wskazuje koniecznos¢ zatozenia dostepnosci
mocy 1 kilowata (kW) dla kazdego samochodu zasilany bateryjnie (BEV) oraz

mocy 0,66 kW dla kazdego pojazdu hybrydowego zasilanego z sieci (PHEV). Jak
widac¢ na rys. 1 ponizej, wszystkie panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej spetnity

juz proponowane cele na koniec 2021 roku. Moze to wskazywac to, ze projekt
rozporzadzenia nie wymagatby stworzenia ponad zatozenia, dodatkowej infrastruktury
tadowania w wiekszosci panstw UE w bliskiej przysztosci.
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Rys. 1. £aczna moc publicznie dostepnej infrastruktury tadowania (w kW, dane od Eco-
Movement) na zasilany elektrycznie samochdéd osobowy lub poétciezarowy pod koniec 2021 roku
w kazdym panstwie cztonkowskim UE (brak danych dla Stowenii).

Wiele krajow we wschodniej czesci Unii Europejskiej (np. Butgaria, totwa i Stowacja)
radzi sobie szczegdlnie dobrze w kwestii realizacji celow AFIR i zapewnia wiekszg
dostepng moc dla publicznej infrastruktury tadowania w przeliczeniu samochod niz
kraje w zachodniej i potnocnej czesci Europy (np. Szwecja, Dania czy Francja). Jednak
w krajach wschodniej czesci UE wprowadzanie samochoddw elektrycznych do uzytku
przebiega wolniej niz w zachodnich krajach, a takze ogdlna dostepnos$c¢ punktdw
tadowania jest mniejsza.

Szczegdtowaq analize infrastruktury tadowania dla samochododéw osobowych

i potciezarowych w Europie przeprowadzita Miedzynarodowa Rada Czystego
Transportu (ICCT). Jej wyniki sugeruja, ze chociaz zaktadane cele AFIR sa
wystarczajgce w perspektywie dtugoterminowej, to dla krotszej perspektywy
konieczne jest podyktowanie wyzszych wartosci docelowych dostepnej mocy w
przeliczeniu na elektryczne samochody znajdujgce sie w uzytkowaniu. Z uwagi na
nizsze przewidywane wykorzystanie punktow tadowania na rynkach, gdzie udziat
samochodoéw zasilanych elektrycznie w ogodle taboru samochoddw i podtciezarowek
wynosi mniej niz 15%, wyzsze wartosci docelowe sq wrecz konieczne. Korekty
wskaznikdéw mozna dokonac kroczgco, jak pokazano na rys. 2 ponizej.
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Rys. 2. Zalecana tgczna moc publicznie dostepnej infrastruktury na samochoéd BEV (niebieski)
oraz na PHEV (czerwony) w zaleznosci od udziatu samochodoéw zasilanych elektrycznie w danym
panstwie cztonkowskim.

Zgodnie z podejsciem krokowym, rynki, na ktérych udziat samochodéw zasilanych
elektrycznie wynosi ponizej 5%, beda wymagac publicznie dostepnej infrastruktury
tadowania o mocach 1,6 kW dla BEV oraz 0,75 dla PHEV lub wyzszych. Dotyczy

to obecnie wszystkich panstw cztonkowskich UE z wyjatkiem Szwecji. W dtuzszej
perspektywie - gdy juz udziat samochodoéw zasilanych elektrycznie w panstwie
cztonkowskim siegnie 15% - wymagana moc publicznej infrastruktury tadowania bedzie
wynosi¢ 1 kW dla BEV oraz 0,55 kW dla PHEV, a wiec podobnie jak zaktada projekt
AFIR. Taki wtasnie poziom wysycenia taboru pojazdami elektrycznymi przewiduje sie
na 2028 roku, jako usredniong wartos¢ dla catej UE.

POJAZDY CIEZAROWE

Zapisy projektu AFIR dotyczace pojazdow ciezarowych zaktadajg takze minimalne
wymagania dla infrastruktury tadowania pragdem i stacji tankowania wodorem dla
podstawowej i docelowej sieci TEN-T (Transeuropejska Sie¢ Transportowa). Aby ocenic¢
adekwatnoscé celow proponowanych przez Komisje Europejska, Miedzynarodowa Rada
Czystego Transportu przeprowadzita szczegdtowa analize infrastruktury wymaganej
dla zeroemisyjnych samochodoéw ciezarowych.

Proponowane cele dotyczgce rozwoju infrastruktury tadujgcej w ramach AFIR
przekraczajg potrzeby floty zasilanych elektrycznie ciezardwek spodziewanej na
drogach do 2025 r. A jednak utrzymanie zatozonych w AFIR celdw jest bardzo istotne
- szybka rozbudowa i rozwdj infrastruktury dla zeroemisyjnych pojazdoéw ciezarowych
jest warunkiem koniecznym aby zbudowac wiarygodnos¢ takich pojazdow wsrdd
producentoéw i operatorow floty na wczesnym etapie wprowadzania ich na rynki.

Z drugiej strony, projekt rozporzadzenia AFIR w duzym stopniu niedoszacowuje
potrzeby infrastruktury tadowania na rok 2030, o przeszto 80% (rys. 3).

Rozwdj infrastruktury tankowania wodoru wynikajgcy z proponowanych w unijnych
dokumentach celdw przeszacowuje potrzeby spodziewanej floty zasilanej ogniwami
wodorowymi, dlatego realizacja zatozonych wskaznikow dla sieci nie jest konieczna

az do 2035 roku. Wynika to z niskiego przewidywanego tempa wprowadzania do
ruchu samochoddw ciezarowych zasilanych wodorem w stosunku do tych zasilanych
elektrycznie. Zgodnie z wynikami analizy technologiczno-ekonomicznej przygotowanej
przez ICCT, ciezarowki zasilane wodorem beda stanowi¢ tylko 9% sprzedawanych
pojazdow ciezarowych do 2050 roku.
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Zasady i wskazniki dla rozwoju infrastruktury dla ciezaréwek zeroemisyjnych nie moga
by¢ takie same dla wszystkich panstw UE, lecz powinny opierac sie na istniejgcych i
projektowanych natezeniach ruchu drogowego dla poszczegdlnych segmentow sieci
TEN-T. Zalecenie to wynika z naszej analizy danych natezenia ruchu drogowego.
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Rys. 3. Laczna wymagana moc zainstalowanej infrastruktury wedtug obliczen ICCT, w
porownaniu do celdw proponowanych przez Komisje Europejska oraz sprawozdawce PE.

Cele zawarte w projekcie rozporzadzenia AFIR dla samochodéw ciezarowych mozna
skorygowac tak, aby wspodtgraty z wynikami analizy ICCT w odniesieniu do tacznej
mocy punktdw tadowania pradem elektrycznym i wydajnosci stacji tankowania
wodorem, przy jednoczesnym zachowaniu mozliwosci elastycznego projektowania
wskaznikdow w oparciu o dane o natezenia ruchu drogowego dla réznych segmentdéw
sieci TEN-T. DomysInie panstwa cztonkowskie powinny spetni¢ docelowe wymagania.
Powinny jednak mie¢ prawo do realizacji celdow w innym tempie niz zaktadane w AFIR,
na podstawie wniosku o derogacje do Komisji Europejskiej uzasadnionego danymi o
natezeniach ruchu na krajowej sieci TEN-T.

Z analizy tej mozna wysnuc¢ kilka zalecen. Zostaty one podsumowane ponizej na rys. 4:

» Jesli chodzi o cele na rok 2025, nalezy zwiekszy¢ wymagang moc znamionowa
infrastruktury tadowania w catej sieci bazowej TEN-T do 2000 kW na kazde 60 km,
przy zachowaniu elastycznosci pozwalajgcej na obnizenie tego wskaznika w oparciu
o dane o natezeniu ruchu drogowego.

» Jesli chodzi o cele na rok 2030, nalezy dostosowa¢ wymagania dla mocy
znamionowej infrastruktury tadowania w sieci bazowej i kompleksowej TEN-T,
zwiekszajgc moc znamionowg do 9 000 kW na kazde 60 km, przy zachowaniu
elastycznosci pozwalajacej na obnizenie tego wskaznika w oparciu o dane o
natezeniu ruchu drogowego.

» W przypadku punktdw napetniania wodorem nalezy wyeliminowac jednoczesny
wymog dostepnosci wodoru ciektego i sprezonego oraz zwiekszy¢ wydajnosc stacji
tankowania wodorem do 3 ton na dzien na kazde 150 km drdg, przy zachowaniu
elastycznosci pozwalajacej na obnizenie tego wskaznika w oparciu o dane o
natezeniu ruchu drogowego. Zalecamy takze przeniesienie daty docelowej realizacji
tych celéw na rok 2035.
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Rys. 4. Propozycja ICCT dotyczaca celdw w oparciu o natezenie ruchu drogowego dla wdrozenia
infrastruktury tadowania pradem elektrycznym i tankowania wodorem w sieci bazowej i
kompleksowej TEN-T.
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