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Reavaliando as emissdes de
NOx de carros a diesel apds
decisdes do tribunal superior
da Unido Europeia sobre
dispositivos de manipulacao

No escadndalo Dieselgate, de 2015, descobriu-se que carros a diesel que tinham sido
aprovados nos testes oficiais de laboratério apresentavam emissdes mais elevadas

de NO, ao circular nas ruas, o que levou autoridades nos Estados Unidos e na Europa
a investigar se os fabricantes estavam fazendo uso de software para adulterar o
desempenho dos veiculos durante os testes. Essa estratégia de calibragem, conhecida
como “dispositivo de manipulacdo”, estava no centro da disputa legal. Decisdes
recentes do Tribunal de Justica da Unido Europeia (TJUE) esclareceram o que constitui
um dispositivo de manipulacao proibido pelas regras da Uniao Europeia e limitaram
consideravelmente as excecdes em que sdo permitidas estratégias de calibragem.
Essas decisdes aplicam-se tanto a modelos futuros como a automoveis vendidos antes
de seu proferimento.

As deliberacdes do TJUE oferecem motivos para uma investigacdo mais aprofundada
dos automoveis a diesel que tém altas emissdes de NO,. Em um novo estudo, o
International Council on Clean Transportation (ICCT) avalia o uso por carros a diesel
na Europa do que agora pode ser classificado como dispositivos de manipulacao
proibidos segundo a mais alta corte da Unido Europeia. O relatério abrange modelos
de carros de passageiros a diesel certificados como Euro 5 e Euro 6, que representam
aproximadamente 53 milhdes de veiculos comercializados na Europa entre 2009

e 2019

Sao analisadas trés fontes de dados sobre emissdes: dados de testes laboratoriais e de
uso em condicdes reais provenientes de autoridades governamentais oficiais; dados
de testes em condicdes reais de organizacdes independentes; e um extenso banco de
dados de medicdes de sensoriamento remoto. Os dados sdo analisados por modelo de
veiculo e familia de motor em comparacdo com os limites de emissao estabelecidos
para identificar a probabilidade de haver dispositivo de manipulacdo proibido. Esses
limites sdo baseados no comportamento esperado do motor e em dados de testes de

O
outros grupos de veiculos. I C C l

1 Os carros a diesel Euro 6 incluidos nesta analise foram certificados antes da introdugéo, entre 2017 e 2019, CONSELHO INTERNACIONAL
da exigéncia de testes de emissdes em condi¢des reais de conducéo (teste RDE, de real-driving emissions). DE TRANSPORTE LIMPO




PRINCIPAIS CONCLUSOES

» Niveis “suspeitos” de emissao de NO, foram encontrados em pelo menos 77%
dos testes oficiais de carros a diesel, indicando o provavel uso de dispositivo de
manipulag¢ao proibido. Os resultados de testes independentes e de campanhas
de sensoriamento remoto mostram que até 100% das médias tanto dos modelos
de veiculo como das familias de motor excedem o limiar de emissdes considerado
suspeito.

» Emissoes “extremas” de NO, foram encontradas em pelo menos 40% dos
testes oficiais, indicando que um dispositivo de manipula¢cdo proibido esta
quase certamente presente. Dos 1.400 testes oficiais do governo em ambientes
controlados, 42% excederam o limiar de emissdes extremas.? Testes em condicdes
reais feitos por autoridades governamentais e organizacdes independentes
mostram taxas semelhantes ou mais elevadas de emissdes extremas. Os dados de
sensoriamento remoto indicam que aproximadamente 75% das médias das familias
de motor excedem o limiar extremo.

Figura 1
Parcela dos testes de veiculos e médias de modelos de veiculo/familias de motor
que excedem o limiar de suspei¢do.
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» Mais de 200 modelos de veiculos testados apresentam emissées de NOx
acima do limite considerado suspeito. 150 modelos tém emissoes acima do
limiar extremo. Quase 70% dos modelos de veiculo geraram emissdes extremas
em pelo menos um teste oficial. A maioria exibiu emissdes suspeitas em testes
independentes e também em dados de sensoriamento remoto.

» Um total de 66 modelos de veiculo utilizaram estratégias de calibragem,
conforme descritas pelos fabricantes, que devem ser consideradas dispositivos
de manipulag¢do proibidos de acordo com as decisdes do TJUE. Quase 50

2 O limiar extremo equivale a trés ou quatro vezes o limite oficial de emissdes. Os limiares sdo definidos com
base em critérios técnicos desenvolvidos a partir do comportamento esperado do motor e dos dados de
teste, em conformidade com as diretrizes da Unido Europeia de 2017.
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modelos de veiculo alteram ou desativam o sistema de controle de emissdes em
baixas temperaturas ambientes, estratégia sobre a qual o TJUE proferiu decis&o
especifica, considerando-a um dispositivo de manipulacdo proibido.

Figura 2

Resumo dos modelos de veiculos a diesel Euro 5 e Euro 6 que apresentam emissoes

suspeitas e extremas.
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* Os resultados de sensoriamento remoto s&o agrupados por familia de motor. Esse nimero inclui todos os
modelos para os quais a média da familia de motor apresenta emissdes suspeitas.
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Este estudo destaca a prevaléncia generalizada de estratégias de calibragem em
carros a diesel Euro 5 e Euro 6, levando a emissdes excessivas de NOXx, cujas medidas
corretivas sdo ainda escassas. Com uma definicdo de dispositivos de manipulacdo

e regras que proibem seu uso estabelecidas em decisdes recentes do TJUE, as
autoridades de fiscalizacdo mercadoldgica dos Estados membros da Unido Europeia e
do Reino Unido dispdem agora de uma base clara sobre a qual podem se fundamentar
para abordar o excesso de NOx proveniente de dispositivos manipuladores proibidos e
implementar mudancas sistémicas nas praticas de testagem e fiscalizacao.
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Nota aos editores:

O limiar “extremo” indica um nivel de emissdes que excede tanto os limites regulamentares que
fica altamente improvavel explica-lo sem recorrer a preseng¢a de um dispositivo de manipulagao.
Podem existir circunstancias que levam a emissdes extremas sem um dispositivo como esse, tais
como defeitos n&o detectados no veiculo, regeneracdo ndo detectada do sistema de pds-
tratamento durante o teste, defeito no instrumento de medi¢cdo ou defeito generalizado em uma
familia de veiculos. Tais condi¢des s&o rarissimas, mas possiveis teoricamente. Para reconhecer
0 pequeno grau de incerteza remanescente, concluimos que os testes e modelos de veiculo que
ultrapassam o limiar extremo indicam que o uso de um dispositivo de manipulacdo é quase, mas
ndo perfeitamente, certo.
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