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关于国际清洁交通委员会及本研究报告

国际清洁交通委员会（ICCT）是一家独立的非营利机构，我们为全球各地的管理部门及行业相关

机构提供中立的科学研究成果和政策分析。我们的愿景是改善道路、船舶和航空等交通领域的环境表

现及能效，从而为公众健康带来收益，减缓气候变化。作为全球顶级的研究智库机构，ICCT深耕于清

洁汽车及燃料政策领域，致力于推动交通领域到21世纪中叶实现脱碳。 

ICCT主要为政策制定部门及管理部门提供支持，助力出台推动交通领域减排的政策法规。本报

告的目标受众较我们传统的研究报告更为广泛，我们将采用支撑政策法规的同类研究方法，提供兼具

时效和质量的数据及分析，以期在汽车行业转型的关键时期，为投资者、金融行业、消费者和汽车制造

企业提供一些参考信息。

本报告对全球各大汽车制造企业向零排放汽车过渡转型的进展进行了比较，分析结果或可为投资

者及评估机构提供一些参考价值。消费者也可能会有兴趣了解各家汽车企业在实现汽车和供应链脱

碳方面的进展和努力。对于各大汽车制造企业而言，本报告以数据为导向，对车企已开展的行动和发

展规划进行了评估，这或可为这些企业提供一个具有参考意义的模板，帮助他们找到改进契机，以实

现企业的碳中和责任承诺。 
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摘要
为了努力实现《巴黎协定》提出的气候目标，全球各地的汽车制造企业需要在未

来十年内迅速向零排放汽车转型。总体而言，零排放汽车行业继续表现出强劲的增

长势头：从纳入本次评级报告的21家企业来看，2022年到2023年期间零排放汽车
的销售量增长了40%。在2023年和2024年初，欧盟、美国、加拿大和英国纷纷出台
了更加严格积极的管理法规，以推动零排放技术的发展应用，从而确保在未来几年

中继续保持快速向零排放汽车过渡转型。

这份报告在我们去年发布的《2022全球汽车制造企业评级报告》基础上进行了
更新，对全球各大汽车生产企业向零排放汽车（即电动汽车或燃料电池汽车）过渡

转型的进展进行了评估。本报告重点聚焦于2023年全球轻型车销量排名前21位的汽
车制造企业，采用了与2022年报告相同的10项评定指标，以反映汽车制造企业在车
辆零排放化和低碳化转型方面的现状及发展规划。为了更好地体现各家制造企业之

间的年度变化情况，我们今年对指标评价方法进行了一些改进，但还是沿用了此前

的评价方法架构，以便跟进各家企业从2022年到2023年的进展。图ES1展示了各家
企业2022年和2023年的评级（分值）结果。

从2022年到2023年，共有7家汽车制造企业的评分有所上升，12家有所下降，1
家保持不变。由于评分是基于汽车制造企业之间的相对表现，所以评分下降有可能

意味着企业本身的零排放转型进展放缓，也有可能意味着行业对手转型进展的加

速。总体而言，全球零排放汽车市场在2023年取得了显著进展，销售量大幅增长，
车辆技术性能显著改善，各国政府发展零排放汽车的愿景目标也更加清晰积极。

特斯拉和比亚迪继续在零排放转型进程中名列前茅。特斯拉和比亚迪两家制造

企业已经实现了全面生产电动汽车，但这并不意味着他们可以在领先的位置上高枕

无忧，要想在未来几年中继续保持领先，比亚迪需要将其目前的插电式混合动力汽

车产品（占其销量份额48%）转型为纯电动汽车，同时努力提升其纯电动汽车产品
的性能。另外，两家企业都需要丰富自己的产品种类，在轻型车领域增加各个车型级

别的覆盖率。  

梅赛德斯-奔驰、上汽和长安是本次评级中与2022年相比提升幅度最大的制造
商。其中，梅赛德斯-奔驰在减少供应链碳排放方面的进展最为突出，增加了可再生
能源的使用，并部署了电池回收和再利用方案。长安在该领域的进展显著，宣布了新

的电池回收和再利用计划。上汽的零排放汽车等效销量占比增长了9个百分点，该占
比为纯电动车、燃料电池车、和去除实际使用燃油行驶部分的插电混合电动车的销

量加总。上汽增幅在所有制造企业中排名第一，其2023年零排放汽车销量占比达
到40%。此外，上汽在零排放汽车产品性能方面也取得了非常显著的进步。

日本和印度汽车制造企业整体仍在评级中仍处于滞后位置，但是塔塔和铃木展

现出显著进步。塔塔在2023年提高了其零排放汽车销售目标并加大了零排放汽车
方面的投资，其产品技术水平也随之提升（例如车辆能耗和电动续驶里程）。铃木在

2022年的评级中获得了0分，但此后铃木已开始逐步推进零排放汽车发展战略。丰
田、本田、日产和马自达的零排放汽车等效销售占比仍在1-5%之间，这些制造企业
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需要丰富其零排放汽车产品供应并增加零排放汽车方面的投资才能赶上其他同行

的步伐。   

图ES1 
全球汽车制造企业评级（2022和2023年对比）

*该图并非按比例绘制
国际清洁交通委员会 THEICCT.ORG

表ES1展示了21家汽车制造企业2023年度的评级结果，并可以通过与2022年
评级结果比较来反映自身变化情况。为了全面反映汽车制造企业当前和未来的表现

情况，我们将10项评分指标划分为三大转型发展支柱：即市场主导地位支柱、技术
指标支柱以及战略愿景支柱。每个支柱内评分指标的权重是相等的，最终根据三大

支柱评分的均值计算各汽车制造企业的全方位评分结果。汽车制造企业按得分从高

到低顺序排列，其中绿色标记为评分在前三分之一段（66.7–100）的“领先企业”，
黄色标记为得分在中三分之一段（33.4-66.6）的“正常转型企业”，红色标记为得分
在后三分之一段（0-33.3）的“转型滞后企业”。
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表ES1
2023年全球汽车制造企业评级分数汇总

汽车制造企业 2023年整体情况
市场主导地位 技术指标 战略愿景

零排放汽车
等效销量占比

车型级别
覆盖率 能耗 充电速度 续驶里程 可再生能源 电池回收/

再利用
零排放汽车
发展目标

零排放汽车
投资 高管薪酬

特斯拉
领先企业

84 ▲ 100 46 ▲ 94 ▼ 100 100 0 100 100 100 100

比亚迪 70 ▼ 76 ▲ 77 ▼ 69 ▼ 25 ▼ 64 ▼ 0 100 76 ▲ 68 ▼ 100

宝马

正常转型企业

57 ▲ 17 ▲ 55 ▲ 73 ▲ 54 ▲ 90 ▲ 100 93 ▲ 84 ▲ 17 ▼ 60 ▼

梅赛德斯-奔驰 52 ▲ 15 ▲ 50 ▼ 50 ▼ 43 ▲ 82 ▲ 100▲ 93 ▲ 90 ▼ 42 ▲ 15 ▲

上汽 51 ▲ 40 ▲ 100 56 ▲ 13 ▲ 26 ▲ 0 83 ▼ 73 ▲ 65 ▼ 0

斯特兰蒂斯 49 ▼ 9 ▲ 68 ▼ 31 ▲ 31 ▼ 35 ▲ 0 99 ▲ 100▲ 7 ▼ 100

大众 48 ▼ 11 ▲ 59 ▼ 61 ▲ 50 ▼ 87 ▲ 73 ▼ 97 ▲ 79 ▲ 22 ▼ 8 ▼

吉利 48 29 ▲ 78 ▼ 37 ▼ 35 ▲ 51 ▼ 7 ▼ 98 ▼ 87 ▲ 45 ▼ 4 ▲

长安 42 ▲ 21 ▲ 93 ▲ 39 ▼ 5 ▲ 21 ▲ 0 100▲ 73 ▲ 36 ▼ 0

雷诺 39 ▼ 10 ▼ 74 ▼ 41 ▼ 15 ▲ 27 ▼ 0 95 ▲ 84 ▼ 11 ▼ 24 ▼

通用 37 ▼ 4 ▲ 19 ▼ 59 ▲ 29 ▼ 75 ▼ 0 74 ▼ 87 ▼ 10 ▼ 55 ▼

长城 35 ▼ 17 ▲ 46 ▼ 46 ▼ 18 ▲ 53 ▲ 0 100 89 ▼ 3 ▼ 0

福特 34 ▼ 4 30 ▲ 23 ▼ 48 ▼ 86 ▼ 14 92 ▲ 79 ▼ 11 ▼ 11 ▲

奇瑞 34 17 78 46 4 4 0 100 58 17 0

现代-起亚 34 ▼ 7 ▼ 30 ▼ 26 ▼ 79 ▲ 71 ▼ 11 100 54 ▲ 21 ▲ 0

塔塔

转型滞后企业

31 ▲ 8 ▲ 23 ▼ 100▲ 5 ▲ 42 ▲ 7 ▲ 81 ▼ 71 ▲ 20 ▲ 4 ▲

丰田 28 ▼ 2 ▲ 28 ▼ 71 ▲ 32 ▼ 82 ▲ 6 59 48 ▲ 9 ▲ 0

本田 21 ▼ 1 ▲ 6 ▼ 35 ▼ 26 54 ▲ 0 42 ▲ 67 ▼ 19 ▼ 0

日产 14 ▼ 5 ▲ 28 ▼ 18 ▼ 22 ▲ 30 ▲ 0 33 ▲ 0 ▼ 9 ▼ 5 ▼

马自达 8 ▼ 2 ▲ 3 ▼ 0 19 2 ▼ 0 0 38 ▲ 15 ▼ 0

铃木 4 ▲ 0 0 N/A N/A N/A 0 0 32 ▲ 4 ▲ 0

注: ▲ 表示与 2022 年相比分数有所提高； ▼ 表示与 2022 年相比分数有所下降。
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基于上述评级结果，我们可以总结出制造企业在零排放转型方面的一些发展趋

势，具体包括：

大多数汽车制造企业在零排放汽车等效销量占比、能耗、续驶里程、零排放汽

车发展目标、零排放汽车投资和高管薪酬6项指标中的表现有所提升。不过，由于表
现最佳的汽车制造企业已经拉高了某些指标的基准高度，因此有些企业虽然表现有

所提升，但评分并不一定有所上升。2023年，共有15家汽车制造企业的零排放汽车
等效销量占比有所提高，评级榜单内企业零排放汽车等效销量占比从2022年的11%
提升至2023年的15%。其中，中国汽车制造企业（比亚迪、上汽、吉利、长安、长城和
奇瑞）的零排放汽车等效销量占比相对最高。

共有11家汽车制造企业降低了车辆平均能耗，提升了其电动汽车产品的能效。其
中，只有7家汽车制造企业在2023年的竞争中获得了比去年更高的能耗评分。这是因
为塔塔实现了车辆能耗新低，导致特斯拉失去了原有的最低能耗冠军，并拉高了评分

基准。整体而言，汽车制造企业的电动汽车产品能耗均值降低了近4%，从2022年的
140Wh/km降至2023年的135Wh/km，体现出整个行业的技术进步。共有14家汽
车制造企业提升了其电动汽车的平均续驶里程，这对于消费者来说是一个非常重要

的性能指标；其中5家企业（上汽、长城、宝马、塔塔和丰田）的平均续驶里程增幅达
到50公里以上。从评级榜单上的所有企业来看，电动汽车的平均续驶里程从2022年
的395公里增至2023年的419公里。

有7家汽车制造企业制定了更高的零排放汽车发展目标。其中，5家企业（吉利、
上汽、大众、现代-起亚、塔塔）将其旗下车辆品牌的零排放发展目标提高了5-20
个百分点；铃木宣布了其有史以来第一个零排放汽车发展目标；宝马则将旗下Mini
品牌的100%零排放目标从原先提出的2030-2035年期间明确调整为2031年。与
2022年评级相比，共有13家汽车制造企业加大了零排放汽车发展转型投资。在这项
指标上，特斯拉仍然以每辆车3740美元的投资领先于其他企业。共有7家汽车制造
企业在其高管薪酬方案中引入了或增加了与零排放汽车或车辆二氧化碳排放相关的

绩效要求。与2022年相比，斯特兰蒂斯、宝马和通用在2023年将高管薪酬方案更
大程度地与其电动汽车产品发展进行了关联；福特和梅赛德斯-奔驰则在2023年首
次将高管薪酬与电动汽车发展进行了挂钩；沃尔沃（吉利旗下）和捷豹路虎（塔塔旗

下）在其薪酬方案中也新增了与车辆二氧化碳排放相关的要素。这一趋势表明，零排

放汽车转型成功与否已经被越来越多的汽车企业视为其未来实现财务可持续发展

的关键因素。

汽车制造企业在零排放汽车车型级别覆盖方面仍面临一定的挑战。总体而言，

在我们此次调研分析的六大市场中，零排放汽车车型数量在2022年到2023年期间
增加了10%到42%不等，但各家汽车制造企业在零排放汽车车型多样化方面的表现
则良莠不齐。有7家企业对部分零排放车型予以了停产，导致这些企业2023年在对
应车型细分级别市场中并没有提供任何零排放车型。在2023年的评级中，我们对车
型级别覆盖范围评分的规则做了一些调整，只有市场销量超过1000辆的级别才能
在该市场为企业获得相应评分，这导致几家企业的评分有所下降。部分汽车制造企

业评分下降是因为只在部分市场销售零排放车型，另一些则是已停产车型销量下降

所致。  
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本评级主要目标是为了评估汽车制造企业在零排放转型进程中的表现。汽车企

业还可以通过开展其他重要行动来支持零排放化转型。尽管这些行动可能难以在本

次评级中通过以数据为导向的方法进行分析评估，但也是推动零排放转型的重要措

施，例如福特和通用两家企业为美国环保局（EPA）制定轻型车标准提供了支持，这
也展示了其积极向零排放转型的企业承诺。 




