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Kredytowanie energii elektrycznej za
tadowanie w bazach transportowych.
Analiza potencjalnych oszczednosci

kosztowych dla polskich operatorow
ciezarowek

Wdrozenie pojazdow bezemisyjnych bedzie kluczowe dla osiggniecia celow Unii
Europejskiej (UE) dotyczgcych neutralnosci klimatycznej w sektorze transportu.
Znowelizowane normy emisji CO:2 dlapojazdéw ciezkich (HDV), przyjete w 2024
roku, zobowigzujg producentéw pojazdéw do redukcji emisji CO2wzgledem poziomu
bazowego z 2019 roku o 15%do 2025 roku, 45% do 2030 roku i 90% do 2040

roku. Producentom pozostawia sie wybor: mogg poprawi¢ efektywnos¢ paliwowa
pojazddéw spalinowych lub zwigekszy¢ udziat sprzedazy pojazdow bateryjnych (BEV)
i wodorowych (FCEV).

Dotychczasowe badania ICCT wykazaty, ze zwiekszanie sprzedazy pojazdow BEV
jest najbardziej optacalng opcjag dla producentéw, aby spetni¢ normy emisji COx,
zarowno w przypadku pojazdow lekkich,jak i ciezkich. Po implementacji przez
panstwa cztonkowskie UE nowego wymogu wynikajgcego z Dyrektywy RED III,
ktéry moze znaczgco przyspieszy¢ wdrazanie ciezaréwek z napedem elektrycznym.
Mowa o mechanizmie zachety finansowejza dostarczanie energii odnawialnej do
pojazdéw elektrycznych, w tym w bazach transportowych —kluczowych elementach
infrastruktury tadowania HDV.

SZANSA DLA OPERATOROW CIEZKIEGO
TRANSPORTU W POLSCE

Polskajest wiodgcym europejskim przewoznikiem towaréw pod wzgledem wielkosci

i szostg co do wielkoscigospodarkg. Operatorzy flot samochodéw ciezarowych

i punktéw tadowania w Polsce mogg odnie$¢ znaczne korzysci z zapisow wynikajgcych
z Dyrektywy RED lll dotyczgcych kredytowania energii elektrycznej. Polskirzgd nie
wdrozyt jeszcze celdw transportowych wynikajgcych z RED Ill ani nie ustanowit
mechanizmu rynkowego dla dostawcéw paliw.

Nowe badanie ICCT analizujewptyw kredytowania energii za tadowanie (szczegélnie

(o)
w zajezdniach) na catkowity koszt posiadania (TCO) najpopularniejszych w Polsce I C C t

THE INTERNATIONAL COUNCIL
ON CLEAN TRANSPORTATION




ciezarowek —ciggnikow siodtowych do transportu dalekobieznego. Szacujemy
ilos¢ kredytow odnawialnej energii (jednostek emisji),jakg te pojazdy mogtyby
generowac rocznie w oparciu o rézne scenariuszedekarbonizacji krajowej sieci
elektroenergetyczneji mediany cen kredytow w UE.

JAK DZIALA SYSTEMKREDYTOWANIA ENERGII
ELEKTRYCZNEJW RAMACH RED lIlI

Dyrektywa RED lll zaktada, zedo 2030 roku panstwa cztonkowskie UE
sg zobowigzane do:

» zwiekszenia zuzycia energii odnawialnej w sektorze transportu poprzez osiggniecie
celu opartego na energii wynoszgcego 29% energii odnawialnej lub

» redukcji intensywnosci emisji gazow cieplarnianych (GHG) o co najmniej 14,5%
wzgledem poziomu bazowego opartego na paliwach kopalnych.

RED lllwprowadza system, w ramach ktérego podmioty dostarczajgce energie
odnawialng do pojazdow elektrycznych na publicznych stacjachtadowania moga
otrzymywac¢ kredyty'. Panstwa cztonkowskie mogag réwniez przyznawac kredyty za
energie elektryczng zuzywang w prywatnych punktach tadowania, pod warunkiem,

ze mozna wykaza¢, ze energia byta dostarczana wytgcznie do tadowania pojazdéw
elektrycznych. Kredyty te mogg by¢ sprzedawane dostawcom paliw w celu
wykorzystania ich do realizacji celow naktadanych przez Dyrektywe w zakresie udziatu
OZE lub redukcji intensywnosci emisji gazéw cieplarnianych. Ten system kredytowania
stanowi szansedla operatorow punktow tadowania na zrekompensowanie kosztéw
instalacjii eksploatacji stacji tadowania (publicznych, potpublicznych oraz prywatnych).
Wdrazajgc Dyrektywe RED Illdo krajowego prawodawstwa, panstwa cztonkowskie
takie jak Polskamogg rozszerzy¢ mozliwo$é mechanizmu kredytowania energii réwniez
na bazy transportowe, ktore czesto sg wtasnoscig firm transportowych i sg przez nie
rowniez zarzgdzane.

KORZYSCIKOSZTOWE DLA OPERATOROW FLOT
POJAZDOW CIEZAROW YCH

Wyniki badan pokazujg, ze wdrozenie systemukredytowania wynikajagcego z RED Il
znaczgco mogg obnizy¢ catkowity koszt posiadania (TCO) ciezaréwek elektrycznych
dla operatoréw flot. Przy wdrozonym systemie, TCO elektrycznego pojazdu ciezarowego
(BEV?) z roku modelowego 2030 spada nawet o 10%w poréwnaniu do scenariuszabez
mechanizmu kredytowania. To znaczgca redukcja kosztow, biorgc pod uwage niskie
marze zysku charakterystyczne dla sektora przewozéw towarowych w Polsce.

Redukcja kosztow zalezy od udziatu energii odnawialnej w polskiej sieci
elektroenergetycznej oraz od ceny kredytow (jednostki emisji). W scenariuszu
zaktadajgcym umiarkowany udziat OZE w sieci,ciezarowka elektryczna (BEV) z roku
modelowego 2025, ktoéra bedzie eksploatowanado 2030 roku ma prognozowany o 7%
nizszy catkowity koszt posiadania(TCO)niz w scenariuszubez systemu kredytowania.
Dzieki zastosowaniu mechanizmu kredytowania réznicaw TCO miedzy ciezaréwka
elektryczng a dieslem spada do mniej niz 3%. Dzigki dodatkowym krétkoterminowym
zachetom finansowym, takim jak doptaty do zakupu lub preferencyjne taryfy dla

1 kredyty —jednostki emisji z tytutu dostarczania energii odnawialnej do sektora transportu, ENG:exchange
credits for supplying renewable energy to the transport sector. Zrédto: DYREKTYWA PARLAMENTU
EUROPEJSKIEGOI RADY (UE)2023/2413 z dnia 18 pazdziernika 2023 r. zmieniajgca dyrektywe (UE)
2018/2001, rozporzadzenie (UE) 2018/1999 i dyrektywe 98/70/ WE w odniesieniudo promowania energii
ze zrédet odnawialnych oraz uchylajgcadyrektywe Rady (UE) 2015/652

2 BEV - Battery Electric Vehicle —Bateryjny pojazd elektryczny
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pojazdow elektrycznych, ktérych nie uwzglednilismy w tej analizie, TCO moze by¢
nawet nizszeniz w przypadku ciezarowek z silnikiem Diesla.W przypadku ciezarowki
z roku modelowego 2030, z uwzglednionym mechanizmem kredytowania, elektryczne
ciezarowki (BEV) majg o 24% nizszy catkowity koszt posiadanianiz ich odpowiedniki
z silnikiem Diesla (Rysunek 1).

Rysunek 1
Catkowity koszt posiadaniaw 2030 r. przy zatozeniu umiarkowanego udziatu energii
odnawialnej i Srednich cen kredytow w UE
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KORZYSCIDLA OPERATOROW PUNKTOW
t ADOWANIA

Badanie zaktada, ze operatorzy ciezaréwek zaspokajajg80% swoich potrzeb w zakresie
tadowaniawswoich zajedniach, a 20% na publicznych stacjach tadowania. Cho¢ system
kredytowania moze nie przynosi¢ bezposrednich korzysci operatorom ciezaréwek, to
przynosi istotne korzysci operatorom punktéw tadowania. W przypadku scenariuszaz
umiarkowym udziatem odnawialnej energii elektrycznej, wartos¢ kredytow mogtaby
pokrywa¢ od okoto 20% do 30 % ceny tadowania w réznych taryfach, kompensujac
znaczng czes¢ kosztow ponoszonych przez operatoréow stacjitadowania.

POGLEBIENIE REDUKCJI KOSZTOW CALKOWITEGO
POSIADANIA (TCO) POPRZEZ WZROST UDZIALU
ENERGIIODNAWIALNEJ

Dalsze analizy wrazliwosci badajg zakres potencjalnych redukcji kosztow, jakie
system kredytowania moégtby wygenerowaé¢ dla TCOdtugodystansowych ciggnikow
siodtowych w Polsce.W poréwnaniu do scenariusza bazowego bez mechanizmu za
odnawialng energie elektryczng, TCO dla ciezaréwek zakupionych w 2030 roku moze
zostac¢ obnizony 0 6% w pesymistycznym scenariuszuz nizszym niz oczekiwano
udziatem energii odnawialnej, oraz azo 19% w optymistycznym scenariuszu,
zaktadajgcym 100% energii z OZE poprzez bezposrednie podtgczenie do instalacji
odnawialnej energii elektrycznej.
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REKOMENDACJE W ZAKRESIE POLITYKI

Wyniki naszejanalizy sugeruja, ze polski rzgd moze wesprzec¢ elektryfikacje sektora
pojazddéw ciezarowych poprzez wdrozenie mechanizmu kredytowania wynikajgcego

z Dyrektywy RED Il za odnawialng energie elektryczna, w szczegdélnosci za tadowanie
w zajezdniach. Aby w petni wykorzysta¢ te szanse:

» Polskapowinna rozwazy¢ rozszerzenie kwalifikowalnosci energii elektrycznej za
tadowanie w bazach w ramach wdrazania Dyrektywy RED Il

Po wdrozeniu RED lll,zajezdnie publiczne, zazwyczaj definiowane jako te, ktére sg
otwarte publicznie przez co najmniej 1 godzine dziennie,mogtyby automatycznie
kwalifikowa¢ sie do kredytowania energii elektrycznej

Polskaw ramach ustawodawstwa krajowego mogtaby réwniez rozszerzy¢ definicje
kwalifikowalnosci na bazy bedgce wtasnoscig prywatng firm transportowych
umozliwi¢ sprzedaz kredytéw energetycznych operatorom stacji tadowania
korzystajgcym z bezposredniego przytgcza do OZE.
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